SACHSEN-ANHALT

Ministerium fiir
Landwirtschaft und Umwelt

Aktionsplan 2. Stufe der EU-Larmkartierung gem. § 47d Bundes-Immissions-
schutzgesetz
der Lutherstadt Eisleben vom 04.04.2017
(Formblatt fair Mitteilungen zur Aktionsplanung)

1. Aligemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Hauptei-
senbahnstrecken und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen sind"

Einwohnerzahl: 24.384 (Stand Dez. 2012)

HauptverkehrsstraBen: Kartierungspflichtige HauptverkehrstraBen sind die Bundestrassen B80 und
B180 sowie die LandesstraBe L151. Die BundesstraBe 80 fihrt aus Richtung Westen an die Ortschaft
Helfta und trifft dort auf die B180 und die Landesstral3e 151. Die BundesstraBe 180 tangiert die Stadt
auf der westlichen Seite. Die L151 durchlauft Eisleben vom Gewerbegebiet Strohhigel aus bis zum
Ortsausgang Richtung Wimmelburg. Stdlich der Stadt befindet sich die Anschlussstelle ,Eisleben® der
Bundesautobahn 38.

Sonstige Larmquellen: Eisenbahnstrecke

1.2 Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde

Lutherstadt Eisleben - Fachbereich 3 Kommunalentwicklung/Bau

Markt 1

06295 Lutherstadt Eisleben

Telefon: 03475 655-731, 03475 655-732
Telefax: 03475 655-773

1.3 Rechtlicher Hintergrund?

§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz und Imm-ZustVO vom 08.10.2015 LSA

1.4 Geltende Grenzwerte®

Larmaktionsplanung ist in LSA erforderlich, wenn betroffene Einwohner an HauptverkehrsstraBen mit
nachtlichem Beurteilungspegel > 55 dB(A) in der Nacht bei der Larmkartierung 2012 ermittelt worden
sind.

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten?

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Menschen — L151 einge-

klammert

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
StraBenlarm StraBenlarm

Uber 55 bis 60 | 202 (143) Uber 50 bis 55 | 463 (455)

Uber 60 bis 65 | 453 (453) Uber 55 bis 60 | 447 (444)

Uber 65 bis 70 | 488 (485) Uber 60 bis 65 | 123 (123)

Uber 70 bis 75 |17 (17) Uber 65 bis 70 | 0 (0)

Uber 75 0 (0) uber 70 0 (0)

Summe 1160 (1098) Summe 1033 (1022)
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Geschatzte Zahl der von Larm an den HauptverkehrsstraBen belasteten Flache und
Wohnungen (eingeklammert L151)

Loen dB(A) Flache in km2 Wohnungen
55 - 65 dB(A) Loen 5,07 (0,69) 318
65 - 75 dB(A) Loen 1,17 (0,28) 238
Uber 75 dB(A) Loen 0,29 (0,01) 0
Summe 6,5 (0,98) 556

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind®

Die Verkehrslarmschutzverordnung gibt fur die Nachtzeit in allgemeinen Wohngebieten 49 dB(A) und
fir Mischgebiete 54 dB(A) als Immissionsgrenzwert vor. Die untersuchten Wohnungen liegen zum Teil
in Mischgebieten und allgemeinen Wohngebieten. Eine genaue Zuordnung pro Wohnung wurde nicht
durchgefiihrt. Wenn die meisten Wohnungen im untersuchten Bereich Mischgebieten zuzuordnen
sind, sind ca. 570 Personen von Nachtpegeln gréBer 55 dB(A) betroffen.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung wird vom Umweltbundesamt firr die Nachtzeit ein Ein-
griffswert von 55 dB(A) vorgeschlagen. Im untersuchten Bereich (L151) leben ca. 570 Menschen in
Gebieten mit Lyign: > 55 dB(A).

3. MaBnahmenplanung®
3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung”

keine

3.2 Geplante MaBnahmen zur Lairmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre®

Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h fir LKW und PKW in der Nachtzeit (22.00-06.00 Uhr) fir Teile
der L 151 im Bereich Kasseler Stral3e, Fritz-Wenck-Stral3e, FriedensstraBe und RathenaustralBe. (sie-
he Anlage - Anfrage / Antrag vom 05.03.2013)

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren
Schutz fir die nachsten fiinf Jahre®

Ruhige Gebiete werden nicht beeinflusst.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen'”

Als langfristige Strategie wurde die Aufhebung des EinbahnstraBensystems am Knotenpunkt Fritz-
Wenck-Str./Kasseler Str. untersucht. Diese Untersuchung ergab jedoch geringere Minderungen der
Betroffenenzahlen als die Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h und wurde daher nicht weiter in Er-
wagung gezogen. MaBnahmen wie Larmschutzwénde oder -wélle sind im innerstédtischen Bereich
nicht méglich. Eine Verlegung nach Siiden wére aufgrund der Topografie sehr schwierig. Bei einer
Verlegung nach Norden wirden bisher weniger betroffene Wohngebiete stéarker belastet werden. Vor-
zuschlagen waren neue Flisterasphaltsysteme, die auch schon fiir Geschwindigkeiten bis 40 km/h
eingesetzt werden kdnnen. Da hierfur aber noch keine Larmminderungswerte geman RLS 90 und kei-
ne Langzeitstudien vorliegen, ist eine genaue Berechnung der Betroffenenreduzierung nicht méglich.
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3.5 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen an den
HauptverkehrsstraBen (L151 eingeklammert) "

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
StraBenlarm StraBenlarm

Ober 55 bis 60 | 277 (218) Differenz:-0 Uber 50 bis 55 467 (459) Differenz:-180

Uber 60 bis 65 | 404 (404) Differenz:-75 Uber 55 bis 60 | 385 (383) Differenz:-184

Uber 65 bis 70 | 479 (476) Differenz:-26 Uber 60 bis 65 | 0(0) Differenz:-123

Uber 70 bis 75 | (0) 0 Differenz:-17 Uber 65 bis 70 0 (0)

Uber 75 00 Uber 70 0 (0)

Summe 1160 (1098) Summe 852 (842)

Differenz Differenz

4. Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Datum der Erstellung des Entwurfes zur Offentlichkeitsbeteiligung: 19.12.2013
(Bericht ,Larmaktionsplanung der Lutherstadt Eisleben (2013) Erstellungsdatum 24.05.2013)

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Da keine MaBnahmen geplant sind, ist die Aktionsplanung mit Beschlussfassung durch den Stadtrat
am 04.04.2017 nach Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung abgeschlossen.

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der éffentlichen Anhérungen

Eine o6ffentliche Auslegung hat im Zeitraum vom 30.01.2017 bis 28.02.2017 stattgefunden. Am
04.04.2017 wurde der Aktionsplan im 6ffentlichen Teil des Stadtrates eingebracht und beschlossen.

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans'

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in der Nachtzeit auf 30 km/h

bringt fir mind. 480 Menschen im untersuchten Bereich (L151, Wohnungen mit Lyigne>50 dB(A)) eine
Verbesserung um eine Pegelklasse. Die Verbesserung betragt im Mittel 2,5 dB.

Trotz dieser Verbesserungen wurde die MaBnahme aufgrund anderer Bewertungskriterien vom
StraBenverkehrsamt Sangerhausen abgelehnt. Die Begriindung wird mit beigefigt (Schreiben vom
19.11.2013).

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans'

Kosten fir die Aufstellung (Ausbreitungsrechnungen): 5612,04 €

4.6 Weitere finanzielle Informationen'

Da keine MaBBnahmen vorgesehen sind, entstehen aktuell keine weiteren Kosten.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

www.eisleben.eu (Menlpunkte“Rathaus birgernah” + ,Amtsblatt®)

Ort, Datum
Lutherstadt Eisleben, den
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Erlduterungen zum Ausfullen dieser Formblatter enthalt die nachfolgende Seite!

1)

Die Einwohnerzahl der Gemeinde, ihre rdumliche Gliederung und ihre Lage zur Hauptverkehrsstraf3e
bzw. Haupteisenbahnstrecke sind zu nennen. Obwohl Sachsen-Anhalt (ber keinen GroBflughafen
nach der Begriffsbestimmung von § 47b Bundes-Immissionsschutzgesetz verflgt, sind fir die betrof-
fenen Gemeinden, die im Rahmen der durchgeflihrten Larmkartierung ermittelten Gerdusche des
GroBflughafens Leipzig/Halle zu nennen. Sonstige StraBen, Eisenbahnstrecken oder weitere An-
lagen, die auf die Gemeinde einwirken, kdnnen an dieser Stelle als sonstige Larmquellen genannt
werden.

Der rechtliche Hindergrund ist mit dem Verweis auf § 47d BImSchG abschlieBend genannt.

Dieser Punkt ist nicht auszufillen. Sachsen-Anhalt wird bei den Mitteilungen an das Bundesumwelt-
ministerium bzw. das Umweltbundesamt auf die entsprechenden, bereits an die Kommission Gbermit-
telten Grenzwerte verweisen.

Diese Daten sind den Larmkarten zu entnehmen.

Die Bewertung sollte unter Beachtung des fiir den jeweiligen Standort bestehenden Schutzanspru-
ches nach der Verkehrslarmschutzverordnung und des Baugebietes nach der Baunutzungsverord-
nung erfolgen. Die Bewertung soll ferner darauf eingehen, ob die Personen in ehemals ruhigen Ge-
bieten lebten, die erst spéater verlarmt wurden, ob Schallschutzfenster abgelehnt wurden etc.

Sofern die Larmkarte betroffene Einwohner in Pegelklasse Lnign > 55 dB(A) oder hdher ausweist,
muss Ziff. 3.1 bearbeitet werden.

Hier sind durch die Gemeinde die MaBnahmen des Schallschutzes im Zusammenhang mit dem Neu-
bzw. Ausbau der HauptverkehrsstraBBe aufzulisten. In der Regel sind die erforderlichen MaBnahmen
Bestandteil des Planfeststellungsbeschlusses, der den Gemeinden bzw. Verwaltungsgemeinschaften
vorliegen musste. Falls neben MaBnahmen des aktiven Schallschutzes im Einzelfall auf passive
SchallschutzmaBnahmen, wie Schallschutzfenster verwiesen worden ist, sind diese MaBnahmen hier
aufzulisten. Erfasst werden sollen ebenfalls MaBnahmen im Rahmen der Larmsanierung an Bundesf-
ernstraBBen.

Nunmehr schliet sich der entscheidende Prifschritt an. Sofern die betroffenen Einwohner bereits
durch Schallschutzfenster in ihren Wohnungen gegen den Umgebungslarm geschitzt werden und
alle verhéltnismaBigen MaBnahmen zum Schutz gegen Larm der betroffenen Einwohner bereits aus-
geschopft sind, erlbrigt sich eine weitere Aktionsplanung. Falls aus dem Ergebnis der Priifung
MaBnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung geplant werden, sind diese hier zu aufzufthren.
Auch MaBnahmen im Rahmen der Bauleitplanung kénnen hier genannt werden, beispielsweise Ver-
meidung der bauplanungsrechtlichen Festsetzung von schutzbedirftigen Wohn- oder Mischgebieten
in den verlarmten Bereichen.

Konkret benannte MaBBnahmen fluhren in der Regel zu einer Reduzierung der Zahl der Betroffenen
vor allem in den hohen Pegelklassen. Diese Zahlen werden unter Punkt 3.5 aufgelistet.

Sollten MaBnahmen zur Larmminderung geplant werden, dirfen diese zum Beispiel bei einer Orts-
umgehungsstraBe nicht zu einer Verschlechterung der Situation in den ,Ruhigen Gebieten*, (Vergré-
Berung der Betroffenenzahl) fuhren.

Hier sind MaBnahmen aufzuflhren, deren Realisierung erst nach einem Zeitraum von mehr als fiinf
Jahren umgesetzt werden kénnen.

Konkret benannte MaBnahmen sollen auch hier in der Regel zu einer Veranderung (Reduzierung der
Betroffenenzahlen in den hohen Pegelklassen!) der Zahl der betroffenen Personen in den einzelnen
Pegelklassen fiihren. Diese werden unter Punkt 3.5 aufgelistet.

Durch Ausbreitungsberechnungen zur Wirksamkeit der einzelnen MaBnahmen der Larm-aktionspla-

nung, lassen sich die Zahl der betroffenen Einwohner in den einzelnen Pegelklassen neu berechnen.
Vorrangiges Ziel ist eine Reduzierung der Zahl der betroffenen Einwohner in den hohen Pegelklas-
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sen. Neben der Zahl der betroffenen Einwohner fir den Tag-Abend-Nacht-Zeitraum muss auch die
Zahl der betroffenen Einwohner in der Nacht fir die einzelnen Pegelklassen ausgewiesen werden.
Die ermittelten Summen aus der Gesamtzahl der betroffenen Einwohner werden jeweils fir den Tag-
Abend-Nacht-Zeitraum (Lpen) und den Nachtzeitraum (Lnignt) @angegeben.

Die Reduzierung ergibt sich aus der Differenz der Angaben in Punkt 2.1 und Punkt 3.5.

Zusammenfassend kann an dieser Stelle die Wirksamkeit der einzelnen MaBnahmen aufgefihrt wer-
den. In der Regel werden MaBnahmen dann als besonders wirkungsvoll betrachtet, wenn ihre Aus-
wirkungen die Lebensqualitét einer gro3en Zahl von Betroffenen verbessert haben.

Sofern diese Informationen verfligbar sind.

Hier kbnnen Kosten-Nutzen- oder Kostenwirksamkeitsanalysen angefihrt werden.
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1. Aufgabenstellung

Der Zweck der Larmminderungsplanung (Larmkartierung und Larmaktions-
planung) geman der Umgebungslarmrichtlinie besteht in der Gewahrleistung
eines hohen Gesundheits- und Umweltschutzniveaus fur die Bevélkerung
durch eine Sanierung larmbelasteter Bereiche [1].

Hierzu werden in den Aktionsplanen fur die Bereiche, die im Rahmen der
Larmkartierung als hoch larmbelastet ausgewiesen sind, MaBnahmen zur
Larmsanierung entwickelt [2].

Im Rahmen der Larmkartierung waren Teile der BundesstraBen 80 und 180
sowie die LandesstraBe 151 kartierungspflichtig. Anhand der Larmkarten und
den Tabellen der Betroffenenzahlen finden sich stark belastete Gebiete an der
L151. Daflr sollen im Rahmen der Larmaktionsplanung Minderungsmaoglichkeit
hinsichtlich ihrer Wirkung auf die Betroffenenzahlen untersucht werden.

2. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Lutherstadt Eisleben ist die zweitgréBte Stadt im Landkreis Mansfeld-
Sudharz im &stlichen Harzvorland, Sachsen-Anhalt. Sie hat 25.285 Einwohner
(Stand Dez. 2011) [3]. Die BundesstraBe 80 fuhrt aus Richtung Westen an die
Ortschaft Helfta und trifft dort auf die B180 und die LandesstraBe 151. Die
BundesstraBe 180 tangiert die Stadt auf der westlichen Seite. Die L151
durchlauft Eisleben vom Gewerbegebiet Strohhiigel aus bis zum Ortsausgang
Richtung Wimmelburg. Stdlich der Stadt befindet sich die Anschlussstelle
.Eisleben® der Bundesautobahn 38. Bild 1 zeigt die kartierten StraBenabschnitte.

e

NL151 /44351032 - L1
A

LUTHERSTADT )
EISUEBEN

q
B 180 /45351253

Bild 1: kartierte StraBenabschnitte in Eisleben

Auftrag: Larmaktionsplanung Lutherstadt Eisleben
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3. Rechtlicher Hintergrund und geltende Grenzwerte

Richtlinie 2002 / 49 / EG des europaischen Parlaments und des Rates
vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm

Sechster Teil des Bundes — Immissionsschutzgesetzes
,Larmminderungsplanung® (§§ 47a bis 47f)

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungsléarm an StraBen
(VBUS) vom 22. Mai 2006, Bundesanzeiger Nr. 154a, vom 17. August
2006

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch

Umgebungslarm (VBEB) vom 09. Februar 2007, Bundesanzeiger Nr. 75,
vom 20. April 2007

Hinweise zur Larmaktionsplanung

Grenzwerte fir die Larmkartierung/Larmaktionsplanung wurden bisher nicht in
deutsches Recht Uberfuhrt. Vom Umweltbundesamt werden unverbindlich
folgende Eingriffswerte vorgeschlagen:

Umwelthandlungsziel Zeitraum LDEN LNight
Vermeidung von -
Gesundheitsgefahrdung kurzfristig | 65 dB(A) 55 dB(A)
Minderung der erheblichen | w0 itristig | 60 dB(A) 50 dB(A)
Belastigung
Vermeidung von erheblicher -
Beldstigung langfristig | 55 dB(A) 45 dB(A)

Die Larmindizes ,Lpen” und ,Lnignt” Werden unter Bericksichtigung der
Verkehrszahlen 2010, der StraBenoberflache, der Geldndesteilheit und der
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ermittelt. Der Larmindex Lpen dient zur
Beschreibung fur die allgemeine Belastigung. Hierbei handelt es sich um einen
24-Stunden-Mittelungspegel, welcher den Tagzeitraum (6-18 Uhr), den
Abendzeitraum (18-22 Uhr) und den Nachtzeitraum (22-6 Uhr) aufgrund der
unterschiedlichen Ruhebedirfnisse in diesen Zeitrdumen entsprechend
gewichtet. Der Nachtwert Lnignt (22-6 Uhr) dient der Beurteilung der Nachtruhe
und ist fir gesundheitsrelevante Aspekte besonders wichtig.

Auftrag:

Larmaktionsplanung Lutherstadt Eisleben
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Die Gemeinden kénnen im Rahmen ihrer Planung weitergehende Kriterien
anwenden [2].

Weiterhin kdnnen die Ergebnisse der Larmkartierung mit den Grenzwerten der
DIN 18005 und des 16. BImSchG verglichen werden. Diese gelten jedoch flr
den Neu- oder Umbau von StraBen und sind abhangig von der Einordnung des
Gebietes. So liegt z.B. die Zumutbarkeitsschwelle nach VerkehrslarmschutzVO
(16.BImSchV) fur Wohngebiete bei 59/49 dB(A) tags/nachts.

4. Verwendete Daten

e Daten und Ergebnisse aus der Larmkartierung (Bericht 1-11-05-359)

e Bericht ,Verkehrsplanerische Untersuchung in der Lutherstadt Eisleben
Knotenpunkt Fritz-Wenck-StralRe / Kasseler Stralze” (Ingenieurbiro fir

Verkehrsplanung, Baro Magdeburg, April 2008)

Far die StraBenabschnitte wurden folgende Verkehrsdaten verwendet:

Tabelle 1: Verkehrsdaten der kartierungspflichtigen StraBenabschnitte der
Stadt Eisleben (MaBgebende Verkehrsstarke M (KFZ/h),
MaBgebender LKW-Anteil p am Gesamtverkehr M in %)

e Tag Abend Nacht
(6.00-18.00 Uhr) | (18.00-22.00 Uhr) | (22.00-06.00 Uhr)
StraBe | Zahlstellennr. M p M p M P
L 151 44351032 619 2,6 440 1,3 96 3,2
L 151 44351031 572 3,9 406 2 89 4,8
L 151 44351029 411 4.5 292 2,3 64 5,7
L 151 44351028 984 2,2 699 1,1 153 2,8

Die StraBenoberflache besteht aus normalem Asphalt. Als Regelquerschnitt
wurde flr das Stadtgebiet 7,5 m digitalisiert. Die Berechnungen erfolgten mit
dem Programm ,IMMI 2013“ der Firma ,Wadlfel, Messsysteme, Software” aus
97204 Héchberg bei Wirzburg.

Auftrag: Larmaktionsplanung Lutherstadt Eisleben
Auftraggeber: Lutherstadt Eisleben, Postfach 01331, 06282 Lutherstadt Eisleben
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Ausgangspunkt fir die Berechnungen der Larmaktionsplanung sind die Zahlen
belasteter Bewohner an der L151 aus der Larmkartierung. Die nachfolgende

5. Ergebnisse der Larmkartierung und deren Bewertung

Tabelle zeigt flr die Nachtzeit die Anzahl der Menschen geordnet nach
StraBen, die Larm einer bestimmten Pegelklasse ausgesetzt sind. Fett
umrandet sind die Betroffenenzahlen, die oberhalb des Eingriffswertes zur

Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung fur die Nacht von 55 dB(A) liegen.
Von den 530 untersuchten Wohnungen liegen 270 Wohnungen (567 Bewohner)
nachts in einem Bereich, der zu Gesundheitsbeeintrachtigungen fihren kann.

Tabelle 2: Istzustand Lyignt

>50-55 | >55-60 >60-65 Summe
dB dB dB

Ahornweg 4 0 0 4
Albrechtstral3e 34 15 0 49
Am Wolfstor 4 0 0 4
Bahnhofsring** 0 29 0 29
BahnhofstraBe 6 4 0 10
ClingesteinstralBe 12 10 0 22
Friedrich-Engels-StraB3e 2 8 0 10
Fritz-Wenck-StraBe 0 39 58 97
FriedensstraBe 0 25 17 42
GoethestralBe 6 11 0 17
Hallesche StraBe 339 63 0 402
HauptstraBe 2 16 0 18
Johannes-Noack-Stral3e 2 4 0 6
Kasseler StraBe 10 93 14 117
Kleine Rammtorstral3e 9 0 0 9
LindenstralBe 0 42 0 42
LuisenstraBe 0 0 0 0
Rudolf-Breitscheid-Stral3e 5 14 0 19
Rammberg 0 2 2 4
RathenaustraBe** 8 64 23 95
Stephan-Neuwirth-Stral3e 0 0 9 9
Sonnenweg 2 0 0 2
WelckerstralBe 10 5 0 15
Summe 455 444 123 1022

**Kartierung/Larmaktionsplanung optional

Schwerpunkte sind die Fritz-Wenck-StralBe, die FriedenstralBe, die Kasseler

StraBBe, die RathenaustraBBe und die Hallesche Straf3e (in der Tabelle rot

markiert).

Auftrag:

Larmaktionsplanung Lutherstadt Eisleben
Auftraggeber: Lutherstadt Eisleben, Postfach 01331, 06282 Lutherstadt Eisleben
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6. MaBnahmen

Als kurzfristige MaBnahme zur Reduktion der Zahl der belasteten Menschen
wurde der Einfluss der Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fir
die L151 von Gemarkungsgrenze Wimmelburg bis zur UnterriBdorfer Stral3e
untersucht. Dabei wurden folgende Mdéglichkeiten der
Geschwindigkeitsbegrenzung analysiert:

e LKW 30 km/h ganztatig

o LKW und PKW 30 km/h ganztétig

e LKW und PKW 30 km/h nur nachts (22.00 — 06.00 Uhr)
e LKW 30 km/h nur nachts (22.00 — 06.00 Uhr)

Eine langfristige Moglichkeit zur Reduzierung der Betroffenenzahlen an der
L151 ware die Mdglichkeit der Aufhebung des EinbahnstraBensystems. Die
Untersuchung wurde fiir den Knotenpunkt Fritz- Wenck-StraBe, Kasseler
StraBBe und Wolfstor durchgefihrt. Grundlage hierflr sind Prognosezahlen aus
dem Bericht ,Verkehrsplanerische Untersuchung in der Lutherstadt Eisleben
Knotenpunkt Fritz-Wenck-StralRe / Kasseler Stral3e” (Ingenieurburo fur
Verkehrsplanung, Biro Magdeburg, April 2008). Nachfolgendes Bild zeigt den
betreffenden Knotenpunki.

1&5\55‘095
Bdise gighen

My
wlatz Jb@w

Klgine Rammiorstralbe

elko Sicherheit

’%-‘?lwgg " GmbH & CoKG
L151
I Einicke M &£

Ausgangspunkt der Prognose waren die Zahldaten vom 14.02.2008 in der von
0.00 Uhr bis 24.00 Uhr. In Anlage 1 zeigt die Grafik oben den Ausgangspunkt
(Zahldaten 2008) und unten die prognostizierte Situation mit aufgehobenem
Einbahnverkehr in der Kasseler Stral3e.

2008 wurden an der Fritz-Wenck-StraBe 13339 Fahrzeuge in 24h gezahlt. An
der Kasseler StraBBe (L151) waren es 11136 KFZ/24h. Die Prognose zeigt, dass

Auftrag: Larmaktionsplanung Lutherstadt Eisleben
Auftraggeber: Lutherstadt Eisleben, Postfach 01331, 06282 Lutherstadt Eisleben
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durch die Aufhebung der EinbahnstraBe die 24h-Werte an der Fritz-Wenck-
StraBBe auf 12000 und an der Kasseler Stra3e auf 10210 sinken. Das entspricht
einer Reduzierung auf 89,9 % fur die Fritz-Wenck-StralBe und 91,68 % fir die
Kasseler StrafBe.

Diese prozentuale Verringerung des Gesamtverkehrs wurde auf die
Verkehrszahlen der in der Larmkartierung verwendeten Zahlung von 2010
bezogen. Nachfolgende Tabelle zeigt die reduzierten Werte fur die maBgebliche
Verkehrsstarke M (KFZ/h) und den mafBgeblichen LKW-Anteil p am
Gesamtverkehr in %. Eingeklammert sind die Ursprungsdaten.

Tabelle 3: Veranderung der Verkehrszahlen durch Aufhebung des
Einbahnstra3ensystems

Tag Abend Nacht

Zeitraum (6.00-18.00 (18.00-22.00 (22.00-06.00

Uhr) Uhr) Uhr)

StraBe | Zahlstellennr. M p M p M P
44351031 515 365 80

LIS | Frizwenck | 6720 | 2% | (oe) 2 89 | *B
44351031 524 372 82

L1ST | kasseler | 6720 | 2% | (o0e) 2 89 | *®
370 263 58

L151 | 44351029 | ii | 45 | 53 | 23 o4) 5.7
885 629 138

L151 | 44351028 | gga | 22 | gee) | "' | (153 | 28

Mit den reduzierten Werten wurde erneut die Berechnung zur Ermittlung der
Betroffenenzahlen durchgefihrt.

Andere Mdglichkeiten wie z.B. die Verlagerung des Verkehrsaufkommens sind
hier nicht praktikabel. Eine stdliche Umgehung wéare aufgrund der Topografie
nicht méglich und eine Verlegung nérdlich der L151 wirde bisher weniger
betroffene Wohngebiete zusatzlich belasten. Weitere langfristige MaBnahmen
wie z.B. Schallschutzwande und —walle sind im innerstadtischen Bereich (L151)
nicht machbar, da die Hauser dicht an der Stral3e stehen.

Auftrag: Larmaktionsplanung Lutherstadt Eisleben
Auftraggeber: Lutherstadt Eisleben, Postfach 01331, 06282 Lutherstadt Eisleben
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7. Ergebnisse der Variationsrechnungen

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Variationsrechnungen sind in Anlage 2
dargestellt. Tabelle 4 und 5 zeigen die zusammengefassten Ergebnisse.
Dargestellt sind dort die zusammengefassten Zahlen belasteter Menschen fir
die Pegelklassen 55-60 dB(A), 60-65 dB(A), 65-70 dB(A) und 70-75 dB(A). Zu
vergleichen sind die Ergebnisse der Geschwindigkeitsreduktion mit dem

Ausgangswert (Istzustand).

Tabelle 4 zeigt, dass die Belastetenzahlen am starksten reduziert werden, wenn
die zugelassene Hochstgeschwindigkeit fir LKW und PKW 30 km/h betragt.
Eine Ursache hierfar ist der geringe LKW-Anteil am Gesamtverkehr. Er betragt
im Mittel fir die L151 in der Nacht 4%, am Abend 1,8% und am Tag 3%.
Weiterhin wurde der Einfluss einer Geschwindigkeitsreduktion auf die Belas-
tetenzahlen flr den ganzen Tag untersucht, sowie der Einfluss der Aufhebung
des EinbahnstraBensystems am Knotenpunkt Fritz- Wenck-Stral3e/Kasseler

Stral3e.

Vergleicht man die Zahlen ,Aufhebung Einbahnstrallensystem® mit denen der
Variationsrechnungen ,30 km/h LKW und PKW nachts” zeigt sich, dass eine
Geschwindigkeitsreduktion mit Sicherheit die effektivere MaBnahme ist.

Tabelle 4: Zusammenfassung der Variationsrechnungen Lignt

Auftraggeber: Lutherstadt Eisleben, Postfach 01331, 06282 Lutherstadt Eisleben

Ist- 30 km/h 30 km/h 30 km/h kr3r3h él;?aehbnus:rg.
Malnahme = LKW LKW, PKW | LKW, PKW
Zustand ganztagig | ganztagig Nachts LKW
Nachts

Pegelklasse &

>55-60 455 462 459 459 462 459

>60-65 444 481 383 383 481 460

>65-70 123 13 0 0 13 84

>70-75 0 0 0 0 0 0

Tabelle 5: Zusammenfassung der Variationsrechnungen Lpgn

Ist- 30 km/h 30 km/h 30 km/h kr?\(;h EAil;ﬁ]aehbnuszlfg.
MalBnahme = LKW LKW, PKW | LKW, PKW
Zustand ganztagig | ganztagig Nachts LKW
Nachts

Pegelklasse &

>50-55 143 208 428 218 178 186

>55-60 453 428 384 404 431 420

>60-65 485 462 270 476 487 490

>65-70 17 0 0 0 2 2

Auftrag: Larmaktionsplanung Lutherstadt Eisleben
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Auch wenn die ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung am Tage Belastungen
reduziert, ist die Geschwindigkeitsreduzierung von 22 -6 Uhr als kurzfristiges Ziel
zu favorisieren, da der Schutz der Nachtruhe besonders wichtig ist. Deshalb ist
die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 22- 6 Uhr nachts auf
30 km/h firr die Stadt Eisleben die MaBnahme zur kurzfristigen Reduzierung der
Belastetenzahlen.

Die 6ko-control GmbH schlagt vor, diese MaBnahme zu realisieren.

Auftrag: Larmaktionsplanung Lutherstadt Eisleben
Auftraggeber: Lutherstadt Eisleben, Postfach 01331, 06282 Lutherstadt Eisleben
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8. Schlussbemerkung

Die 6ko-control GmbH verpflichtet sich, alle ihr durch die Erarbeitung des Gutachtens
bekannt gewordenen Daten nur mit dem Einverstdndnis des Auftraggebers an Dritte
weiterzuleiten.

Schénebeck, 24.05.2013

2 \
/ ~ 5.‘9&4{

Dr. Wolf-Michael Feldbach Dipl.-Phys. S. Deiter
Geschéftsflihrer der 6ko-control GmbH Bearbeiter
Auftrag: Larmaktionsplanung Lutherstadt Eisleben

Auftraggeber: Lutherstadt Eisleben, Postfach 01331, 06282 Lutherstadt Eisleben




Anlage 1: Auszug aus [5]

L 151 ( Kasseler Str. )

DD — O]~
0|0 [(o e} K io]
Q0 O IO
wiwn ™ N[O

=
R
w9678
x 20/
S 5069
= 4609
)
N 3661
L 3661
N
-
Te]
-
el
DO
[eNe) 8
IR
Kasseler Str.

Gesamtverkehr 2008 Kfz/24h




Anlage 1: Auszug aus [5]
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Anlage 2: Variationsrechnungen

A2.1 Ausgangspunkt Lpen

Bezeichnung >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 Summe
dB dB dB dB

Ahornweg 4 2 0 0 6
AlbrechtstralRe 0 47 2 0 49
Am Hohlweg 5 0 0 0 5
Am Wolfstor 2 4 0 0 6
Bahnhofsring 0 6 23 0 29
Bahnhofstral3e 9 0 4 0 13
Clingesteinstralie 5 7 10 0 22
Friedrich-Engels-StraRe 0 2 8 0 10
Fritz-Wenck-StraRe 0 5 77 15 97
FriedensstraBe 0 0 42 0 42
GoethestraRe 0 6 11 0 17
Hallesche StraRe 30 319 58 0 407
HauptstralRe 2 10 6 0 18
Johannes-Noack-Strale 0 2 4 0 6
Kasseler StrafRe 5 11 103 0 119
Kleine Rammtorstrale 7 4 0 0 11
LindenstraRe 2 0 42 0 44
Luisenstrale 2 0 0 0 2
Rudolf-Breitscheid-Strale 4 17 0 0 21
Rammberg 6 0 4 0 10
RathenaustraRe 26 8 77 2 113
Stephan-Neuwirth-StralRe 7 0 9 0 16
Sonnenweg 2 0 0 0 2
Ulmenweg 8 0 0 0 8
UnterriRdorfer StralRe 8 0 0 0 8
WelckerstraRe 9 3 5 0 17
Summe 143 453 485 17 1098




A2.2 LKW und PKW 30 km/h von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr (nachts)

Lnignt (30km/h fur PKW und LKW nachts); eingeklammert sind jeweils die
Betroffenenzahlen des Istzustandes zum Vergleich:

>50-55 >55-60 >60-65
dB dB dB
Ahornweg 2 (4) 0 0
AlbrechtstralRe 49 (34) 0 (15) 0
Am Wolfstor 4 0 0
Bahnhofsring 29 (0) 0(29) 0
BahnhofstralRe 0(6) 4 (4) 0
ClingesteinstralRe 0(12) 10 (10) 0
Friedrich-Engels-Stralle 0(2) 8 0
Fritz-Wenck-StraRe 13 (0) 84 (39) 0(58)
Friedensstrale 0 42 (25) 0(17)
Goethestralie 7 (6) 4 (11) 0
Hallesche StralRe 249 (339) 34 (63) (0)
Hauptstralle 10 (2) 6 (16) 0
Johannes-Noack-Strafle 0(2) 4 0
Kasseler Strale 15 (10) 97 (93) 0(14)
Kleine Rammtorstralie 4 (9) 0 0
LindenstralRe 42 (0) 0(42) 0
LuisenstralRe 0 0 0
Rudolf-Breitscheid-StralRe 17 (5) 0(14) 0
Rammberg 2 (0) 2(2) 0(2)
Rathenaustrale 8 79 (64) 0(23)
Stephan-Neuwirth-Strale 0 9 (0) 0(9)
Sonnenweg 0(2) 0 0
WelckerstralRe 8 (10) 0 (5) 0
Summe 459 (455) | 383 (444) | 0(123)




Lpoen (30km/h fir PKW und LKW nachts); eingeklammert sind jeweils die

Betroffenenzahlen des Istzustandes zum Vergleich

Bezeichnung >55-60 >60-65 >65-70 >70-75
Ahornweg 4 2 0 0
AlbrechtstralRe 0 49 (47) 0(2) 0
Am Hohlweg 5 0 0 0
Am Wolfstor 2 4 0 0
Bahnhofsring 0 21 (6) 8 (23) 0
Bahnhofstralle 9 0 4 0
ClingesteinstraRe 12 (5) 0(7) 10 0
Friedrich-Engels-StraRe 2 (0) 0(2) 8 (8) 0
Fritz-Wenck-StralRe 0 5 92 (77) 0(15)
FriedensstralRe 0 0 42 0
Goethestrale 6 (0) 7 (6) 4 (11) 0
Hallesche Stralle 88 (30) | 261(319) 58 (58) 0
Hauptstralle 2 10 6 0
Johannes-Noack-Stralte 2(0) 0(2) 4 (4) 0
Kasseler StraRe 5 11 103 0
Kleine Rammtorstrale 7 4 0 0
LindenstraRe 2 0 42 0
LuisenstralRe 2 0 0 0
Rudolf-Breitscheid-Strale 4 17 0 0
Rammberg 6 2 (0) 2(4) 0
RathenaustraRe 26 8 79 (77) 0(2)
Stephan-Neuwirth-StralRe 7 0 9 0
Sonnenweg 2 0 0 0
Ulmenweg 8 0 0 0
Unterridorfer StralRe 8 0 0 0
WelckerstraRe 9 3 5 0
Summe 218 (143) | 404 (453) | 476 (485) | 0(17)




A2.3 LKW 30 km/h nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

LNight: LKW 30 km/h nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) eingeklammert sind
jeweils die Betroffenenzahlen des Istzustandes zum Vergleich
>50-55 | >55-60 | >60-65
Ahornweg 2 (4) 0 0
AlbrechtstralRe 49 (34) 0(15) 0
Am Wolfstor 4 0 0
Bahnhofsring 10 (0) 19 (29) 0
Bahnhofstralle 0 (6) 4 (4) 0
ClingesteinstraRe 0(12) 10 (10) 0
Friedrich-Engels-StraRe 2 8 0
Fritz-Wenck-StralRe 5(0) 81 (39) 11 (58)
Friedensstrale 0 42 (25) 0(17)
GoethestraRe 6 11 0
Hallesche Stralle 327 (339) 58 (63) 0
Hauptstralle 10 (2) 6 (16) 0
Johannes-Noack-Stralie 2 4 0
Kasseler StraRRe 11 (10) 103 (93) 0(14)
Kleine Rammtorstrale 4 (9) 0 0
LindenstralRe 0 42 0
Rudolf-Breitscheid-Strale 17 (5) 0(14) 0
Rammberg 2 (0) 2(2) 0(2)
RathenaustralRe 8 77 (64) 2 (23)
Stephan-Neuwirth-StralRe 0 9(0) 0(9)
Sonnenweg 0(2) 0 0
WelckerstraRe 3(10) 5 0
Summe 462 (455) | 481 (444) | 13 (123)




Loen (30km/h fir PKW und LKW nachts); eingeklammert sind jeweils die
Betroffenenzahlen des Istzustandes zum Vergleich

Bezeichnung >55-60 >60-65 >65-70 >70-75
Ahornweg 4 2 0 0
AlbrechtstralRe 0 49 (47) 0(2) 0
Am Hohlweg 5 0 0 0
Am Wolfstor 2 4 0 0
Bahnhofsring 0 15 (6) 14 (23) 0
Bahnhofstralle 9 0 4 0
ClingesteinstraRe 12 (5) 0(7) 10 (10) 0
Friedrich-Engels-StraRe 2 (0) 0(2) 8 0
Fritz-Wenck-StralRe 0 5 92 (77) 0(15)
FriedensstralRe 0 0 42 0
Goethestrale 6 (0) 0 (6) 11 0
Hallesche Stralle 48 (30) | 301 (319) 58 0
HauptstralRe 2 10 6 0
Johannes-Noack-Stralte 2(0) 0(2) 4 0
Kasseler StraRe 5 11 103 0
Kleine Rammtorstrale 7 4 0 0
LindenstralRe 2 0 42 0
LuisenstralRe 2 0 0 0
Rudolf-Breitscheid-Strale 4 17 0 0
Rammberg 6 2(0) 2(4) 0
RathenaustraRe 26 8 77 2
Stephan-Neuwirth-StralRe 7 0 9 0
Sonnenweg 2 0 0 0
Ulmenweg 8 0 0 0
UnterriRdorfer StralRe 8 0 0 0
WelckerstralRe 9 3 5 0
Summe 178 (143) | 431 (453) | 487 (485) | 2(17)




A 2.4 Aufhebung des EinbahnstraBensystems

Auswirkung auf die Betroffenenzahlen bei Aufhebung des
EinbahnstraBensystems am Knotenpunkt Fritz- Wenck-Stral3e,

LNight:

Kasseler StraBe und Wolfstor

>50-55 >55-60 >60-65
dB dB dB
Ahornweg 4 0 0
AlbrechtstraRe 44 (34) 5(15) 0
Am Wolfstor 4 0 0
Bahnhofsring 0 29 0
Bahnhofstrale 6 4 0
ClingesteinstralRe 12 10 0
Friedrich-Engels-Stralle 2 8 0
Fritz-Wenck-StraRe 0 58 (39) 39 (58)
FriedensstraRe 0 25 17
Goethestrale 6 11 0
Hallesche StralRe 335 (339) 63 0
HauptstralRe 5(2) 11 (16) 0
Johannes-Noack-StralRe 2 4 0
Kasseler Strale 10 102 (93) 5(14)
Kleine Rammtorstralie 4 (9) 0 0
Lindenstrale 0 42 0
Rudolf-Breitscheid-Stralle 3(5) 14 0
Rammberg 0 4(2) 0(2)
Rathenaustralie 16 (8) 56 (64) 23
Stephan-Neuwirth-StraRe 0 9 (0) 0(9)
Sonnenweg 2 0 0
WelckerstralRe 4 (10) 5 0
459 (455) | 460 (444) | 84 (123)




A2.5 LKW 30 km/h ganztags

Loen (30km/h fir LKW ganztags); eingeklammert sind jeweils die
Betroffenenzahlen des Istzustandes zum Vergleich

>55-60 >60-65 >65-70 >70-75
dB dB dB dB
Ahornweg 4 2 0
AlbrechtstraRe 0 49 (47) 0(2)
Am Hohlweg 5 0 0
Am Wolfstor 2 4 0
Bahnhofsring 0 29 (6) 0(23)
Bahnhofstrale 9 0 4
ClingesteinstralRe 12 (5) 0(7) 10
Fr.-Engels-Str. 2 (0) 0(2) 8
Fritz-Wenck-Str. 0 5 92 (77) 0 (15)
FriedensstraRe 0 0 42
Goethestralie 6 (0) 7 (6) 4(11)
Hallesche StralRe 76 (30) 273 (319) 58
HauptstralBe 2 10 6
Johannes-Noack-StralRe 2 (0) 0(2) 4
Kasseler Strale 7 (5) 11 101 (103)
Kleine Rammtorstrale 7 4 0
Lindenstralle 2 0 42
LuisenstraRe 2 0 0
Rudolf-Breitscheid-Stralle 4 17 0
Rammberg 6 2 (0) 2 (4)
RathenaustraRe 26 8 79 (77) 2
Stephan-Neuwirth-Strale 7 0 9
Sonnenweg 2 0 0
Ulmenweg 8 0 0
WelckerstralRe 9 7 (3) 1(5)
UnterriSdorfer Stralde 8 0 0
208 (143) | 428 (453) | 462 (485)




A2.6 LKW und PKW 30 km/h ganztags

Loen (30km/h far LKW und PKW ganztags); eingeklammert sind jeweils die

Betroffenenzahlen des Istzustandes zum Vergleich

>55-60 >60-65 >65-70 >70-75
dB dB dB dB
Ahornweg 2 (4) 2(2) 0 0
AlbrechtstraRe 4 (0) 45 (47) 0(2) 0
Am Hohlweg 5 0 0 0
Am Wolfstor 2 3(4) 0 0
Bahnhofsring 0 29 (6) 0(23) 0
BahnhofstralRe 6(9) 0 4 0
ClingesteinstralRe 12 (5) 5(7) 5(10) 0
Friedrich-Engels-Stralle 2 (0) 0(2) 8 0
Fritz-Wenck-StraRe 0 13 (5) 84 (77) 0 (15)
Friedensstralle 0 8(0) 34 (42) 0
Goethestralie 6 (0) 7 (6) 4(11) 0
Hallesche StraRe 303 (30) | 90(319) 14 (58) 0
HauptstralRe 2 10 6 0
Johannes-Noack-Stralle 2(0) 0(2) 4 0
Kasseler Strale 8 (5) 79 (11) 32 (103) 0
Kleine Rammtorstrale 7 4 0 0
LindenstralRe 2 42 (0) 0(42) 0
LuisenstraRe 2 0 0 0
Rudolf-Breitscheid-Stralle 4 17 0 0
Rammberg 6 2 (0) 2 (4) 0
Rathenaustralie 16 (26) 23 (8) 64 (77) 0(2)
Stephan-Neuwirth-Strale 7 0 9 0
Sonnenweg 2 0 0 0
Ulmenweg 8 0 0 0
WelckerstralRe 12 (9) 5(3) 0(5) 0
UnterriSdorfer Stralde 8 0 0 0
428 (143) | 384 (453) | 270 (485) | 0(17)
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Liarmaktionsplanung fUr die Lutherstadt Eisleben gemiB Stufe 2 der EU-Umgebungsldrmrichtlinie
gem. 34, BlmSchV in Verbindung mir § 47d BlmSchG und der Richtlinie 2002/49/EG

(Termin: 18.07.2013)
(Grundlage Larmkartierung Stufe 2 gem. 34. BlmschV)

hiet: Voranfrage zur Geschwindigkeltsreduzierung im Bereich der L151

Sehr geehrte Frau Schwarz,

anbei die uns zur Verfiigung stehenden Berechnungen zur Geschwindigkeitsreduzierung im Bersich der
L 151 (von Gemarkungsgrenze Wimmelburg bis UnterriRdorfer Stralle) und deren Auswirkungen auf die An-

zahl der Befroffenen.

Besonders betroffen sind die Bereiche Fritz-Wenk-Stralke, Rathenaustralle, Friedensstralle und Kasseler

Sirafie.

Wir bitten um Prifung der méglichen Geschwindigkeitsreduzierung.

Mit freundlichen Grifien

LA,

Richigr -

Sta verwé{t ngshaudirektor
‘iﬁ’?% "

Anlagen: Plan und Varianten der Geschwindigkeitsreduzierung

hindungan:

ank AL Liorsladt Sisieben BLE 800 800 00 5 Konto-R4. 747
sse Mansteld-Sidhare 3.2 800 550 08 » Konto-Mr, 3
2k ung Raiffsisenbank Sisleben BLZ 80D 837 18 « Konto-Nr. 260 0f
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Variation der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten der L151 von

Gemarkungsgrenze Wimmelburg bis zur UnterriBdorfer Strafle

1. Ausgangspunki L151

I-Night
>50-55 >55-60 >60-65 Summe
ds dB ds
Ahornweg 4 0 0 4
Albrechtstralie 34 15 0 49
Am Hohlweg 0 0
Am Wolfstor 0
Bahnhofsring 20 it 29
Bzhnhofstrafie 4 0 10
Clingesteinstralie 12 10 0 22
Friedrich-Engels-Strafie 2 2 0 10
Fritz-Wenck-Stralie 0 39 58 97
Friedensstrafle 0 25 17 42
Goethestrafle 6 i1 0 17
Haliesche StralRe 339 63 402
Hauptstralie 2 i6 13
Iohannes-Noack-Strafie 2 4 6
Kasseler Stralle 10 93 14 117
Kleine Rammtorstrale 3 0 0 9
Lindenstralie 0 42 0 42
Luisenstrale 0 0 0 0
Rudolf-Breitscheid-Stralke 5 14 ¢ i9
Rammberg a 2 2 4
Rathenaustralie 8 64 23 85
Stephan-Neuwirth-Strafle 0 0 9 9
Sonnenweg 2 0 0 2
Umenweg 0 0 0
Unterrifidorfer Stralke 0 0 0
Welckerstralle 10 5 0 15
Summe 455 444 123 1022
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LNIght
>50-55 >55-60 >60-65

dB dB de
Ahornweg 2{4) 0 0
AlbrechtstraBe 45 (34) 0{15) 0
Am Hohlweg {0) (0) (0)
Am Wolfstor 4 0 0
Bahnhofsring 29 (0) 0(29) C
Bahnhofstrake 01{6) 4 {4) 0
Clingesteinstrale 0(12) 10(10) 0
Friedrich-Engels-Straike 0(2) 8 0
Fritz-Wenck-StraRke 13 (0} 84 (39) 0 (58)
FriedensstraRe 0 42 (25) 0{17)
GoethestraRe 7 (6) 4{11) 0
Hallesche StraRe 249 (339) 34 (63) {0}
Hauptstrale 10 {2) 6 (16) 0
Johannes-Noack-StraRe 0(2) 4 0
Kasseler Strafie 15 (10) 97 (93) 0{14)
Kleine Rammtorstrae 4 (9} 0 0
Lindenstrale 42 (0} 0 (42) 0
Luisenstrafle 0] 0 0
Rudolf-Breitscheid-Stralta 17 (5) 01{14) 0
Rammberg 2 (0) 2(2) 0(2)
Rathenaustralle 3 79 (64) 0 (23}
Stephan-Neuwirth-Strale 0 9(0) 0(9)
Sennenweg 0(2) 0 0
Ulmenweg 0 0 0
Unterrildorfer Strale 0 0 0
Welckerstrae % (10) 0(5) 0
Summe 459 {455 | 383 (444) ¢ {123}




Landkreis Mansfeld-Siidharz
Der Landrat
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Amt:
. Strapenverkehrsamt
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Fachbereich 3 Bau/ Verwaltung Sangerhausen, Alte Promenade 27
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06282 Lutherstadt Eisleben Frau Schwarz 115
B Vermitilung | 2 Durchwahl
03484/535-0 03464/535 4206

Postfach 10 11 35 « 08511 Sangerhausen
*E-Mail hschwarz@mansfeldsuedharz.de

Ihr Zeichen ihre Nachricht vom Unser Zeichen Daium

2/36 1/02 19.11.2013

Durchfiibrung verkehrsregelnder Mafnahmen nach der
Straflenverkehrsordnung

Thr Anfrage vom 05.03.2013 auf Beschréinkung der zulsissigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
auf der Ortsdurchfahrt L 151 in der Lutherstadt Eisleben fiir die Kassler Stralle; Fritz-Wenck-
StraBe; FriedensstraBe und Rathenaustrafbe

Sehr geehrter Herr Richter,

mit der vorgenannten Anfrage haben Sie eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir alle Fahrzeuge
auf 30 km/h nachts von 22.00.Uhr bis 6.00 Uhr beantragt.

Thre Anfrage haben Sie begriindet mit der Larmaktionsplanung der Lutherstadt Eisleben gemal
Stufe 2 der EU-Umgebungstirmrichilinie, gem. 34. BImS chV in Verbindung mit § 47d BImSchG
und der Richtlinie 2002/49/EG.

' Ermichtigungsgrundlage fiir die Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen Malinahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor Larm ist § 45 der Straenverkehrs-Ordnung und die Richtlinie fiir
straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm ( L&rmschutz-
Richtlinie-StV) vom 23.11.2007.

Verkehrsbeschrinkungen, Verbote oder Umleitungen diirfen ausschlieBlich nur nach den
Vorschriften der StraBenverkehrsordnung und der dort benannten Richtlinien sowie der

B 2

Verwaltungsvorschrift zu StraBenverkehrsordnung erlassen werden. : Stant .y
Luthersta, . tislehen
Ko-mmunjialemwwklung / Bau
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Dienstgebdude: Allgemeine Oifnungszeiten: Telefon (0 34 64) 5 35-0
Rudolf-Breitscheid-Str, 2022 . Montag 8.30-15.00 Uhr Fax (0 34 B4) 535-3190
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Donnerstag  B.30 - 15.00 Uhr
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Lindenallee 556
08285 Lutherstadt Eisieben

www.mansfeldsuedharz.de
* E-Mail-Adresse nur fur formiose Mitteilungen chne elekfronische Signatur
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Der vom StraBenverkehr ausgehende Lérm an bestehenden Strafen war danach nach der Richtlinie
fiir den Lérmschutz an Strafen zu berechinen und zu priifen.

Nach Pkt. 2.5 dieser Léarmschutz-Richtlinie sind die Darstellungen der Larmsituation in Lirmkarten
(§ 47 ¢ BImSchG mit Verordnung iber die Larmkartierung, 34. BImSchV) nicht ausreichend und
aufgrund des Berechnungsverfahrens nach VBUS auch nicht geeignet, das Uberschreiten der in
dieser Lirmschutz-Richtlinie vorgegebenen Richtwerte festzustellen.

Die uns aus Ihrer Larmkartei vorgelegten Pegelwerte kénnen Anbaltspunkt oder Hinweis fiir eine
mégliche Uberschreitung der Verkehrslarmrichtwerte sein.

Nach der Lirmschuiz-Richtlinie-StVQ kommen jedoch strafienverkehrsrechtliche
Mafnahmen erst in Betracht, wenn der vom Strafienverkehr herriihrende Beurteilungspegel
am Immissionsort folgende Richtwerte ftherschreitet:
- in reinen und allgemeinen Wohngebieten

70 dB(A) zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr (nachts)
- in Kern- Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr (tags)

62 dB(A) zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr (nachts).

Wir haben daher die notwendigen Limberechnungen beim StraBenbaulasttriger angefordert.

Der LandesstraBenbaubetrieb, Regionalbereich Sitd, hat uns mit Schreiben vom 16.07.2013

cine Berechnung nach der Larmschutz- Richilinie- StVO fiir die L 151 Ortsdurchiahrt Lutherstadt
Eisleben vorgelegt.

Die Berechnung des Larmpegels an der L 151 hat folgendes ergeben:

An der Kassler StraBe sind Berciche als allgemeines Wohngebiet und Bereiche als Mischgebiet

ausgewiesen. Entsprechend wurde {fir den Larmpegel nachis sowohl 60 db(A) und 62 db(A)

als Richtwert tiberpriift. Im Isophonenabstand, in dem diese Pegelwerte fiberschritten werden,

befinden sich keine Wohngebiude. An den Wohngebauden in der Kassler Strafe werden danach
die Richtwerte der Lirmschutz-Richtlinie-StV eingehalten.

Entlang der Fritz-Wenck-Strafie sind Wohnbaufléchen ausgewiesen. Eine Uberschreitung des
Larmpegels von 60 db(A) nachts war zu tiberpriifen. Im Isophonenabstand, in dem dieser
Larmpege! iiberschritten wird, befinden sich keine Wohngebéude.

An der Friedensstrafie befinden sich angrenzende Wolngebiet und Bereiche, die als Mischgebiete
ausgewiesen sind. Im Bereich des Mischgebietes befinden sich keine Wohngebdude im
Tsophonenabstand mit einer Larmpegeliiberschreitung von 62 db(A) nachis.

Im Bereich Wohngbiete befinden sich im Isophenabstand in dem eine Larmpegeliiberschreitung
von 60 (dB/A) vorhanden ist 3 Wohngebzude. Betroffen sind die Gebaude Friedensstrafie 24, 25
und Rammberg Nr. 18, Hier wurde ein Lirmpegel von 61,2 dB(A) nachts berechnet.

Seile 2von 4

Dienstgebiude: Allgemeine Offnungszeiten: Telefon {0 34 54) 5 36-0
Rudolf-Breitscheid-Str. 20/22 Montag 8.30— 15.00 Uhr Fax (0 34 64) 535-3190
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Der am Bahnhofsring liegende Bereich ist teilweise als Mischgebiet und als
Wohngebiet ausgewiesen.
Im Isophonenabstand bis 62 dB(A) und 60 dB(A) nachts befinden sich keine Wohngebaude.

An der Rathenaustrafie sind ebenfalls Bereiche als Mischgebiete und angrenzende Wohngebiete
ausgewiesen. Tm Mischgebict befinden sich keine Wohngebéude im Isophonenabstand bis 62
dB(A). Im Bereich Wohngebiet befinden sich im Isophonenabstand, in dem eine
Larmpegelitberschreitung von 60 dB(A) nachts vorhanden ist, 5 Wohngebiude.

Betroffen sind die Wohngebiude Rathenaustrae 1; 2; 2a; 2b und 3. Hier wurde ein Lirmpegel
von 61,0dB(A) nachts ermittelt.

In der Eallesehen Strafie ist der Richtwert von 62 dB(A) nachts fiir Mischgebiete zu pritfen.
Im Isophonenabstand, in dem dieser Larmpegelwert iiberschritten wird, befinden sich keine
Wohngebiude.

Im Gesamtergebnis war somit festzustellen, dass in der FriedensstraBe an 3 Gebduden und in der
RathenaustraBe an 5 Gebauden die zuliissigen Richtwerte nach der Lirmschutz-Richtlinie-StV
iiberschritten werden.

Die Uberschreitung liegt in der Friedensstrale bei 1,2 dB(A) und in der Rathenaustrafie bei 1dB(A).
In der FriedensstraBe wiirde eine Lirmpegelminderung bei einer zuléssigen Hachstgeschwindigkeit
von 30 km/h um 2,5 dB(A) und in der Rathenaustrae um 2,6dB(A) erreicht werden.

Nach diesem Ergebnis konnen straBenverkehrsrechtliche Mafinabmen in Betracht kommen.

Nach der T.armschutz-Richtlinie-StV sind Entscheidungen jedoch nicht nur allein auf die
berechneten Larmpegelwerte abzustellen, sondern auf alle Umsténde des Einzelfalls.
Tnshesondere ist festzustellen, ob die Lirmbeeintréchtigung jenseits dessen liegt was unter
Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich noch hingenommen
werden muss. Auch ist abzuwiigen welche Vor- und Nachteile verkehrsrechtliche Entscheidungen
mit sich bringen. Nicht jede Mafinahme erzielt letztendlich den Erfolg, der sich rechnerisch

als Larmpegelminderung darstellt.

Auch sollen straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen nicht losgelsst von baulichen und planerischen
MaBnahmen der Baulastiriger oder Gemeinden angeordnet werden. Sie kdnnen als Teil eines
Konzepts zur Lirmbekampfung eingebunden werden.

Im vorliegenden Fall sind im Verlauf von 2 StraBenziigen, in jeweils einem kurzen Abschnitt,
langstens entlang von 5 Wohngebiuden auf ca. 70-100 m, Larmpegelitberschreitung zu
verzeichnen. Dic Uberschreitung betrigt ca. 1dB (A). Sie liegt somit nicht in einem Bereich wo ein
stark erhdhter Larmpegel gegeniiber der iibrigen StraBenabschnitte bewusst wahrgenommen wird.

In der RathenaustrafBe liegen die betroffenen Gebiude kurz vor ciner starken Rechtskuarve.

Die Rathenaustrale verlauft zudem in einem starken Gefille/ Steigung. Die Gebéude befinden sich

auf der Fahrbahnseite, in der die Steigung zu befahren ist. Entlang der betroffenen Gebiude werden
durchschnittlich Geschwindigkeiten gefahren bej dem der Larmpegel (Mittelungspegel) mafigeblich
von der Fahrweise, wie gewéhlter Gang, Beschleunigung und Bremsverhalten beeinflusst wird.
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Dienstgebéude: Allgemeine Offnungszeiten: Telsfon (0 34 &64) 5 35-0
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Eine Beschrinkung der zulissigen Geschwindigkeit auf 30 km/h wiirde danach zu vermehrten
Schaltvorgiingen fithren. Ob diese Fahrweise auch hinsichtlich der Steigung die gewiinschte
Lirmminderung erzeugt, ist somit fraglich . Nur bei gleichmaBiger Fahrweise ist eine
Liarmpegelminderung tatsichlich spiirbar. Auch kénnte durch die erzwungene Fahrweise eine
Verschiebung bzw. Verschlechterung des Lirmpegels an andere Stelle, wie in Hohe des Stand-
ortes des beschrinkenden Verkehrszeichens, entstchen.

Auch eine Geschwindigkeitsbeschrinkung in der FriedensstraBe fiir die dort betroffenen 3
Grundstlicke ist wegen der kurzen Strecke und der auch doxt leichten Steigung bedenklich
hinsichtlich einer tatsfichlich spiirbaren Lirmpegelminderung.

Fiir dic beantragte Lirmschutzmafnahme in den Zeiten nachits, von 22.00 Uhr — 06.00 Uhr,
ist unumstritten ein starker Riickgang des Verkehrsaufkommens zu verzeichnen.

Der LKW-Anteil am Gesamtanteil DTV liegt unter 5 %, so dass eine Beeinflussung des Lirm-
pegels durch Schwerverkehr nicht vorliegt.

Wegen der kurzen Uberschreitung des Richtwertes nach der Larmschutz-Richtlinie an einigen
wenigen Wohngebiuden wegen der geringen Uberschreitung von ca. 1 dB(A) und wegen der
srtlichen Gegebenheiten an den betroffenen Gebiuden, wie Steigung und Kurvenlage, ist eine
Beschriinkung der Geschwindigkeit auf 30 km/h nachts weder geeignet noch erforderlich, um
nach der Lirmaktionsplanung der Lutherstadt Eisleben eine wirksame Lirmminderung zu
erzielen.

Das Begehren der Lutherstadt Eisleben, eine Beschrinkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

nachts auf 30 km/h anzuordnen, kann daher nicht entsprochen werden.

Mit freundlichen Griillen
Im Auftrag
e
I e,

AR
H Schwarz

Selts dyan 4 .

Dienstgebaude: Allgemeins Offnungszeitan: Telefon {0 34 84} 5 35-0
Rudoif-Breitscheid-Str. 20/22 Moniag B.30 — 15.00 Uhr Fax {0 34 64) 535-3190
06526 Sangerhausen Dienstag B.30- 17.30 Uhr

Dannerstag 8,30 - 15.00 Uhr
Nebenstelle: Freitag 8.30—12.00 Uhr

Lindznalles 58
06295 Lutherstadt Eisleben

www.mansfeldsuedharz.de
* E_Mail-Adresse nur fir formlese Mitteilungen ohne elekironische Signatur



Bekanntmachung Aktionsplan 2. Stufe der EU-Larmkartierung gem. § 47 d
Bundes-Immissionsschutzgesetz der Lutherstadt Eisleben vom 24.05.2013

Der nachstehende Aktionsplan der Lutherstadt Eisleben liegt in der Zeit

vom 30. Januar 2017 bis 28. Februar 2017

in der Lutherstadt Eisleben, Fachbereich 3 Kommunalentwicklung/Bau, Klosterstralie 23 in 06295
Lutherstadt Eisleben, Raum 10, zu den folgenden Sprechzeiten:

Montag: 9.00 Uhr bis 12.00 Uhr.

Dienstag: 9.00 Uhr bis 12.00 Uhr und

13.00 Uhr bis 17.30 Uhr

Mittwoch: nach Vereinbarung

Donnerstag: 9.00 Uhr bis 12.00 Uhr und

13.00 Uhr bis 15.30 Uhr

Freitag: 9.00 Uhr bis 12.00 Uhr

zur allgemeinen Einsichtnahme, Information, Mitwirkung bzw. Beteiligung der Offentiichkeit aus.

Op

rburgermeisterin
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Ministerium fiir
Landwirtschaft und Umwelt

Aktionsplan 2. Stufe der EU-Larmkartierung gem. § 47d Bundes-Immissions-
schutzgesetz
der Lutherstadt Eisleben vom 24.05.2013
(Formblatt fiir Mitteilungen zur Aktionsplanung)

1. Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Hauptei-
senbahnstrecken und anderer Lirmquellen, die zu beriicksichtigen sind"

Einwohnerzahl: 24.384 (Stand Dez. 2012)

HauptverkehrsstraRen: Kartierungspflichtige Hauptverkehrstraen sind die Bundestrassen B80 und
B180 sowie die Landesstralle L151. Die Bundesstralte 80 fiihrt aus Richtung Westen an die Ortschaft
Helfta und trifft dort auf die B180 und die Landesstralte 151. Die Bundesstralle 180 tangiert die Stadt
auf der westlichen Seite. Die L151 durchlauft Eisleben vom Gewerbegebiet Strohhiigel aus bis zum
Ortsausgang Richtung Wimmelburg. Sudlich der Stadt befindet sich die Anschlussstelle ,Eisleben” der
Bundesautobahn 38.

Sonstige Larmquellen: Eisenbahnstrecke

1.2 Fur die Aktionsplanung zustindige Behorde

Lutherstadt Eisleben - Fachbereich 3 Kommunalentwicklung/Bau

Markt 1

06295 Lutherstadt Eisleben

Telefon: 03475 655-731, 03475 655-732
Telefax: 03475 655-773

1.3 Rechtlicher Hintergrund?

§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

1.4 Geltende Grenzwerte®

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten®

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraen belasteten Menschen — L151 einge-

klammert

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
StralRenlarm StralRenlarm

uber 55 bis 60 | 202 (143) uber 50 bis 55 | 463 (455)

uber 60 bis 65 | 453 (453) Uber 55 bis 60 | 447 (444)

uber 65 bis 70 | 488 (48%5) uber 60 bis 65 | 123 (123)

uber 70 bis 75 | 17 (17) Uber 65bis 70 | 0(0)

uber 75 0 (0) uber 70 0 (0)

Summe 1160 (1098) Summe 1033 (1022)

Geschatzte Zahl der von Larm an den Hauptverkehrsstralden belasteten Flache und
Wohnungen (eingeklammert L151)

1/5
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Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen
55 - 65 dB(A) Loen 5,07 (0,69) 318
65 - 75 dB(A) Loen 1,17 (0,28) 238
dber 75 dB(A) Lpen 0,29 (0,01) 0
Summe 6,5 (0,98) 556

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind®

Die Verkehrslarmschutzverordnung gibt fir die Nachtzeit in allgemeinen Wohngebieten 49 dB(A) und
fir Mischgebiete 54 dB(A) als Immissionsgrenzwert vor. Die untersuchten Wohnungen liegen zum Teil
in Mischgebieten und allgemeinen Wohngebieten. Eine genaue Zuordnung pro Wohnung wurde nicht
durchgefiihrt. Wenn die meisten Wohnungen im untersuchten Bereich Mischgebieten zuzuordnen
sind, sind ca. 570 Personen von Nachtpegeln gréRer 55 dB(A) betroffen.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedirftigen Situationen

Zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung wird vom Umweltbundesamt fur die Nachtzeit ein Ein-
griffswert von 55 dB(A) vorgeschlagen. Im untersuchten Bereich (L151) leben ca. 570 Menschen in
Gebieten mit Lyignt > 55 dB(A).

3. MaBnahmenplanung®

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung”

keine

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die nachsten finf Jahre®

Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h fir LKW und PKW in der Nachtzeit (22.00-06.00 Uhr).
( siehe Anlage - Anfrage / Antrag vom 05.03.2013 )

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren
Schutz fiir die nachsten fiinf Jahre®

Ruhige Gebiete werden nicht beeinflusst.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen™

Als langfristige Strategie wurde die Aufhebung des Einbahnstralensystems am Knotenpunkt Fritz-
Wenck-Str./Kasseler Str. untersucht. Diese Untersuchung ergab jedoch geringere Minderungen der
Betroffenenzahlen als die Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h und wurde daher nicht weiter in Er-
wagung gezogen. Mafinahmen wie Larmschutzwéande oder -walle sind im innerstadtischen Bereich
nicht moglich. Eine Verlegung nach Studen ware aufgrund der Topografie sehr schwierig. Bei einer
Verlegung nach Norden wiirden bisher weniger betroffene Wohngebiete starker belastet werden. Vor-
zuschlagen waren neue Flisterasphaltsysteme, die auch schon fir Geschwindigkeiten bis 40 km/h
eingesetzt werden kénnen. Da hierflir aber noch keine Larmminderungswerte gemal RLS 90 und kei-
ne Langzeitstudien vorliegen, ist eine genaue Berechnung der Betroffenenreduzierung nicht méglich.

3.5 Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen an den
Hauptverkehrsstraen (L151 eingeklammert) '

2/5
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Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnignt dB(A) Belastete Menschen —

StraBenlarm Stralenlarm

uber 55 bis 60 | 277 (218) Differenz:-0 uber 50 bis 55 | 467 (459) Differenz:-180

uber 60 bis 65 | 404 (404) Differenz:-75 uber 55 bis 60 385 (383) Differenz:-184

uber 65 bis 70 | 479 (476) Differenz:-26 uber 60 bis 65 0 (0) Differenz:-123

uber70bis75 | (0)0 Differenz:-17 uber 65 bis 70 0 (0)

uber 75 0)0 uber 70 0(0)

Summe 1160 (1098) Summe 852 (842)

Differenz Differenz

4. Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

24.05.2013 (Bericht ,Larmaktionsplanung der Lutherstadt Eisleben (2013)*

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

entfallt

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen

entfallt

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans'?

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in der Nachtzeit auf 30 km/h

bringt fir mind. 480 Menschen im untersuchten Bereich (L151, Wohnungen mit Lyigi>50 dB(A)) eine
Verbesserung um eine Pegelklasse. Die Verbesserung betragt im Mittel 2,5 dB.

Trotz dieser Verbesserungen wurde die Malinahme aufgrund anderer Bewertungskriterien vom
StraBenverkehrsamt Sangerhausen abgelehnt. Die Begriindung wird mit beigefligt (Schreiben vom
19.11.2013).

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans™

Kosten fiir die Aufstellung (Ausbreitungsrechnungen): 5612,04 €

4.6 Weitere finanzielle Informationen™

keine

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

entfallt

Ort, Datum
Lutherstadt Eisleben, den 19.12.2013 gez. i.A. Richter
Stadt Lutherstadt Eisleben
Fachbereich 3 / Kommunalentwicklung Bau
Postfach 01331 / Markt 1
06282 Lutherstadt Eisleben

Erlauterungen zum Ausfullen dieser Formblatter enthalt die nachfolgende Seite!

3/5
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Die Einwohnerzahl der Gemeinde, ihre raumliche Gliederung und ihre Lage zur Hauptverkehrsstralie
bzw. Haupteisenbahnstrecke sind zu nennen. Obwohl Sachsen-Anhalt Uber keinen GroRflughafen
nach der Begriffsbestimmung von § 47b Bundes-Immissionsschutzgesetz verfugt, sind fir die betrof-
fenen Gemeinden, die im Rahmen der durchgefiihrten Larmkartierung ermittelten Gerausche des
Grol¥flughafens Leipzig/Halle zu nennen. Sonstige Stral3en, Eisenbahnstrecken oder weitere An-
lagen, die auf die Gemeinde einwirken, kdnnen an dieser Stelle als sonstige Larmquellen genannt
werden.

Der rechtliche Hindergrund ist mit dem Verweis auf § 47d BImSchG abschliefend genannt.

Dieser Punkt ist nicht auszufiillen. Sachsen-Anhalt wird bei den Mitteilungen an das Bundesumwelt-
ministerium bzw. das Umweltbundesamt auf die entsprechenden, bereits an die Kommission tibermit-
telten Grenzwerte verweisen.

Diese Daten sind den Larmkarten zu entnehmen.

Die Bewertung sollte unter Beachtung des fiir den jeweiligen Standort bestehenden Schutzanspru-
ches nach der Verkehrslarmschutzverordnung und des Baugebietes nach der Baunutzungsverord-
nung erfolgen. Die Bewertung soll ferner darauf eingehen, ob die Personen in ehemals ruhigen Ge-
bieten lebten, die erst spater verlarmt wurden, ob Schallschutzfenster abgelehnt wurden etc.

Sofern die Larmkarte betroffene Einwohner in Pegelklasse Lnigne > 55 dB(A) oder hdher ausweist,
muss Ziff. 3.1 bearbeitet werden.

Hier sind durch die Gemeinde die MaRnahmen des Schallschutzes im Zusammenhang mit dem Neu-
bzw. Ausbau der Hauptverkehrsstralle aufzulisten. In der Regel sind die erforderlichen MaRnahmen
Bestandteil des Planfeststellungsbeschlusses, der den Gemeinden bzw. Verwaltungsgemeinschaften
vorliegen musste. Falls neben MaRnahmen des aktiven Schallschutzes im Einzelfall auf passive
Schallschutzmalinahmen, wie Schallschutzfenster verwiesen worden ist, sind diese MaRnahmen hier
aufzulisten. Erfasst werden sollen ebenfalls MalRnahmen im Rahmen der Larmsanierung an Bundesf-
ernstralen.

Nunmehr schlieBt sich der entscheidende Prifschritt an. Sofern die betroffenen Einwohner bereits
durch Schallschutzfenster in ihren Wohnungen gegen den Umgebungslarm geschiitzt werden und
alle verhaltnismaRigen Mallnahmen zum Schutz gegen Larm der betroffenen Einwohner bereits aus-
geschopft sind, erlbrigt sich eine weitere Aktionsplanung. Falls aus dem Ergebnis der Priifung
MaRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung geplant werden, sind diese hier zu aufzufiihren.
Auch MaRnahmen im Rahmen der Bauleitplanung kénnen hier genannt werden, beispielsweise Ver-
meidung der bauplanungsrechtlichen Festsetzung von schutzbedurftigen Wohn- oder Mischgebieten
in den verlarmten Bereichen.

Konkret benannte MaRnahmen fiihren in der Regel zu einer Reduzierung der Zahl der Betroffenen
vor allem in den hohen Pegelklassen. Diese Zahlen werden unter Punkt 3.5 aufgelistet.

Sollten MaRhahmen zur LA&rmminderung geplant werden, durfen diese zum Beispiel bei einer Orts-
umgehungsstralle nicht zu einer Verschlechterung der Situation in den ,Ruhigen Gebieten®, (Vergro-
Rerung der Betroffenenzanhl) fihren.

Hier sind MalRnahmen aufzufiihren, deren Realisierung erst nach einem Zeitraum von mehr als finf
Jahren umgesetzt werden kénnen.

Konkret benannte Maflinahmen sollen auch hier in der Regel zu einer Veranderung (Reduzierung der
Betroffenenzahlen in den hohen Pegelklassen!) der Zahl der betroffenen Personen in den einzelnen
Pegelklassen fiuhren. Diese werden unter Punkt 3.5 aufgelistet.

Durch Ausbreitungsberechnungen zur Wirksamkeit der einzelnen MalRhahmen der Larm-aktionspla-
nung, lassen sich die Zahl der betroffenen Einwohner in den einzelnen Pegelklassen neu berechnen.
Vorrangiges Ziel ist eine Reduzierung der Zahl der betroffenen Einwohner in den hohen Pegelklas-
sen. Neben der Zahl der betroffenen Einwohner fiir den Tag-Abend-Nacht-Zeitraum muss auch die
Zahl der betroffenen Einwohner in der Nacht fir die einzelnen Pegelklassen ausgewiesen werden.
Die ermittelten Summen aus der Gesamtzahl der betroffenen Einwohner werden jeweils fiir den Tag-
Abend-Nacht-Zeitraum (Lpen) und den Nachtzeitraum (Lnignt) angegeben.
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13)

14)

.
SACHSEN-ANHALT

Ministerium fiir
Landwirtschaft und Umwelt

Die Reduzierung ergibt sich aus der Differenz der Angaben in Punkt 2.1 und Punkt 3.5.
Zusammenfassend kann an dieser Stelle die Wirksamkeit der einzelnen Mallnahmen aufgefiihrt wer-
den. In der Regel werden MalRnahmen dann als besonders wirkungsvoll betrachtet, wenn ihre Aus-
wirkungen die Lebensqualitat einer grolen Zahl von Betroffenen verbessert haben.

Sofern diese Informationen verfigbar sind.

Hier konnen Kosten-Nutzen- oder Kostenwirksamkeitsanalysen angefiihrt werden.
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