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1. Einleitung

Seit Anfang 2025 wird fiir die Lutherstadt Eisleben ein
kommunales Radverkehrskonzept erarbeitet. Ziel des
Konzepts ist eine strategische Grundlage fiir die syste-
matische Verbesserung der Radverkehrsbedingungen
in der Stadt. Die Beteiligung der Offentlichkeit spielt da-
bei eine wichtige Rolle.

Vom 24.02.2025 bis zum 24.03.2025 wurde Uber das
Beteiligungsportal des Landes Sachsen-Anhalt im Rah-
men der Analyse eine Umfrage zum Radverkehr in der
Lutherstadt Eisleben durchgefiihrt. Zur Beteiligung
wurde Uber samtliche Kanéle der Lutherstadt Eisleben,
wie Amtsblatt, Homepage und Tageszeitung sowie lber
Flyer, aufmerksam gemacht. Ziel der Befragung war es,
ein detailliertes Stimmungsbild zum Radverkehr in der
Lutherstadt Eisleben zu erhalten.

Uber einen Fragebogen mit 22 Fragen wurden Erkennt-
nisse zum Mobilitdtsverhalten, Einschatzungen zur ak-
tuellen Situation fur Radfahrende, Anregungen fir Ver-
anderungen hinsichtlich des Radverkehrs sowie sozio-
demografische Daten erhoben.

Daneben hatten die Teilnehmenden die Moglichkeit, in
einer interaktiven Karte Problempunkte in der Stadt
sowie konkrete Verbesserungsvorschlage und Hinweise
zu verorten. Nachfolgend werden die Ergebnisse der
Umfrage dargestellt.

Die Ergebnisse wurden fachlich ausgewertet und mit
der weiteren Analyse verschnitten. So ergeben sich
wertvolle planerische Hinweise, die in die Konzeption
einflieBen.

2. Ergebnisse des Fragebogens

2.1 Allgemeine Angaben
Wo wohnen Sie?

Lutherstadt Eisleben I, 282
AulRerhalb der Stadt Eisleben s 59
Helfta mm 27
Wolferode m 18
Bischofrode W 15
Volkstedt W 12
UnterriRdorf m 12
Rothenschirmbach g 8
Polleben 18
Schmalzerode 17
Hedersleben 16
keine Antwort | 4
Osterhausen | 3
Sittichenbach | 2
Kleinosterhausen |2
Burgsdorf | 2
OberriRdorf | 1
Oberhiitte o
Neckendorf o
0 50 100 150 200 250 300

Insgesamt haben 468 Personen den Fragebogen ausge-
fillt. Mit 282 Personen gab die Gberwiegende Mehrheit
der Befragten an, in Eisleben zu wohnen. Von den 59
Personen, die angaben, auRerhalb von Eisleben zu
wohnen, entfielen die meisten auf Helbra (9 Personen)
sowie Wimmelburg (7 Personen).

Wie alt sind Sie?

200
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40 l 22
20 6 9
! - — |

0
Unter 10 10-15 16-29  30-49 50-64 65-74 Uber74 keine
Jahre  Antwort

Jahre  Jahre Jahre  Jahre Jahre  Jahre

180

Die groRte Gruppe der Befragten (180 Personen) ist
zwischen 30-49 Jahre alt, gefolgt von der Altersgruppe
50-64 Jahre (120 Personen). Aber auch viele jlngere
Menschen haben an der Umfrage teilgenommen. Es
haben zudem etwas mehr Manner (50,9 %) als Frauen
(45,9 %) teilgenommen.

Im Vergleich zur Gesamtzahl der Einwohner: innen sind
Kinder gut reprasentiert, altere Menschen Uber 75 da-
gegen unterreprasentiert.
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In welcher Lebenssituation befinden Sie sich?

Hausfrau/-mann
Arbeitssuchend

Anderes

‘/ keine Antwort

Rentner:in

Freiwilligendienst, FSJ usw.

Student:in /Auszubildende:r/—\

Schiler:in

Erwerbstatig

Zwei Drittel der Befragten sind erwerbstatig, 21,4 %
sind Schiler:innen. Rentner:innen bilden mit 6,6 % die
drittgroRte Gruppe.

2.2 Fahrradnutzung und Mobilitdtsverhalten
Wie haufig fahren Sie Rad?

Als Freizeitaktivitat

7,1 28,2 25,2 10,3

Sonstige Wege (z. B. Weg ins Theater, zu Freunden)

25,4 29,3 8,5

Auf dem Arbeitsweg

11,1 9,2 9,6 54,7 9,6

Zum Einkaufen

14,1 51,1 12,0

o

20 40 60 80 100

Il Taglich oder nahezu taglich I Einige Male pro Woche

I Einige Male pro Monat Einige Male pro Jahr

Nie Keine Antwort

Am haufigsten wird unter den Teilnehmenden das Fahr-
rad fiir den Freizeitverkehr sowie fiir unregelmaRige
Wege wie zu Verabredungen und Terminen benutzt.

54 % geben an, nie das Fahrrad auf dem Weg zur Arbeit
zu benutzen. Die Umfrage bestatigt somit, dass das
Fahrrad aktuell far Alltagswege eine untergeordnete
Rolle spielt.

Nutzungshaufigkeit
uklassisches Fahrrad” @%\)

Als Freizeitaktivitat

7,6 31,2 28,2

Sonstige Wege (z. B. Weg ins Theater, zu Freunden, zu
Vereinsterminen usw.)

13,6 26,9 23,9

Auf dem Arbeitsweg
12,3 7,3 12 53,5

Zum Einkaufen

14 50,8 10,3

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

® Nutzungshaufigkeit
GI0) E- Bike
Als Freizeitaktivitat
10,3 34,9 17,5

Sonstige Wege (z. B. Weg ins Theater, zu Freunden, zu
Vereinsterminen usw.)

11,9 32,5 10,3 11,9

Auf dem Arbeitsweg

5,9 18,3 8,7 36,5 13,5

W

Zum Einkaufen

11,9 18,3 37,3 16,7

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

I Taglich oder nahezu téglich M Einige Male pro Woche
I Einige Male pro Monat Einige Male pro Jahr

Nie Keine Antwort

H Taglich oder nahezu taglich M Einige Male pro Woche
I Einige Male pro Monat Einige Male pro Jahr

Nie Keine Antwort

Beim Vergleich der Fahrradnutzung von Personen, die
ein E- Bike nutzen, mit denen, die angegeben haben,
ein ,klassisches” Fahrrad zu nutzen, wird deutlich, dass
die Personen mit E- Bike haufiger das Fahrrad nutzen.
Insbesondere beim Arbeitsweg ist der Unterschied

deutlich: Unter den Teilnehmenden mit , klassischen”
Fahrradern nutzen ca. 20 % das Fahrrad mindestens ei-
nige Male pro Woche fiir den Arbeitsweg, wahrend es
unter den elektrisch unterstitzten Radfahrenden 34 %
sind.




Welche Art(en) von Fahrrad benutzen Sie
gelegentlich oder regelmaRig?

Keines davon keine Antwort City- oder Trekkingrad,
E-Lastenrad \ Mountainbike, Gravelbike,

Lastenrad \ Rennrad

|
_\%o
@%‘OO

Sonstiges / Spezialrad
(Tandem/Liegerad etc.) *eine Nennung

85,6 % der befragten Personen benutzen regelmaRig
ein Fahrrad. Der Grof3teil besitzt ein , klassisches” Fahr-
rad wie City- oder Trekkingrad, Mountainbike, Gravel-
bike oder Rennrad. Auch ein Pedelec/E-Bike besitzt ein
Viertel der Teilnehmenden. Die (ibrigen Fahrradarten
sind so gut wie nicht vertreten.

Unter den 63 Personen, die angaben, selbst gar nicht
Fahrrad zu fahren, sind 45 Schiler:innen.

Wie haufig kombinieren Sie das Fahrrad mit
offentlichen Verkehrsmitteln?

Ich parke mein Fahrrad am Bahnhof (,,Bike + Ride“).
| 87,6 7,9

Ich nehme das Fahrrad im Zug mit.

. 16,9 71,4 5,6

=3

Ich parke mein Fahrrad an der Bushaltestelle (Bike + Ride).
| 90,4 6,6

Ich nehme das Fahrrad im Bus mit.

. 10,5 78,8 4,1

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

E Taglich oder nahezu taglich EE Einige Male pro Woche

B Einige Male pro Monat Einige Male pro Jahr

Nie Keine Antwort

Das Fahrrad wird kaum mit dem OPNV kombiniert. Eine
kleine Anzahl an Personen gibt an, das Fahrrad im Bus
oder in der Bahn mitzunehmen, ,,Bike and Ride” wird
dagegen kaum vollzogen.

2.3 Radverkehrsbedingungen in Eisleben

Wie beurteilen Sie die Radverkehrsbedingungen in
Eisleben?

Zustand der StraBen und Wege

14’7 _ 571

Sicherheitsempfinden

0 20 40 60 80 100

Il Sehr gut
I Eher schlecht
kann ich nicht beurteilen

Eher gut
Il Sehr schlecht
keine Antwort

,Jeder Radfahrer sollte
sich sicher fuhlen, was
bisher auf Grund des feh-

,Die StralRen missen einen
besseren Belag haben oder ei-
nen Radweg mit glattem Belag.
Bei unserem Schlackepflaster
habe ich Angst, Fahrrad zu fah-
ren, da es sehr gefahrlich ist.”

lendenden Netzes nicht
der Fall ist.”

,lch denke viel mehr Menschen wiirden mit dem Fahrrad
fahren wenn es ordentliche Fahrradwege gabe. Damit ist
schon viel getan.”

Insgesamt werden die Radverkehrsbedingungen durch
die Teilnehmenden {iberwiegend negativ bewertet. So-
wohl hinsichtlich des Zustands der Straflen und Wege,
als auch hinsichtlich des Sicherheitsempfindens bewer-
teten nur 15,3 % und 13,4 % die Radverkehrsbedingun-
gen als ,sehr gut” und ,,eher gut”.

Radverkehrskonzept der Lutherstadt Eisleben - Ergebnisbericht zur Online-Beteiligung



Wie schétzen Sie die Sicherheit auf folgenden Radverkehrsanlagen ein?

Fir die Fihrung des Radverkehrs an
Hauptverkehrsstralen gibt es ver-
schiedene Standardformen:

Der gesicherte Radweg wird als si-
cherste Radverkehrsanlage wahrge-
nommen. 65,6 % bewerten einen
solchen Radweg als ,,sehr sicher”.

Der abgesetzte Radweg wird als die
zweitsicherste  Radverkehrsanlage
wahrgenommen. 31,6 % bewerten
diese als ,,sehr sicher” und 50,2 %
als ,,sicher”.

Der Radfahrstreifen wird dagegen
nur noch von 2,8 % als ,,sehr sicher”
und von 35 % als ,,eher sicher” emp-
funden. Verglichen mit den ersten
beiden Radverkehrsanlagen zeigt
sich hier eine erheblicher Unter-
schied.

Der Schutzstreifen wird von weit
Uber der Halfte der Befragten als
,eher unsicher” und ,,sehr unsicher”
eingeschatzt.

Der Mischverkehr wird eindeutig als
am unsichersten bewertet. 66,5 %
bewerteten diesen als ,sehr unsi-
cher”.

I Sehr sicher

Eher sicher

I Eher unsicher

I Sehr unsicher

I Kann ich nicht beurteilen

I Keine Antwort
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Wie schatzen Sie die Abstellmoglichkeiten an
folgenden Orten ein?

Zu Hause [N -
Arbeitsplatz [N | |

Bahnhof [l |
Freibad [l o n
Einkaufscenter 3E Hallesche StraRe F | I-
Stadtbibliothek [l |
Sekundarschule Katharinenschule [l NN
Martin-Luther-Gymnasium i IRV
Kloster Helfta [l I
Schwimmbhalle [ |
Grundschule Thomas Miintzer [l _®
Theater [J |
Malzscheune BahnhofstraRe || U
Rathaus/ Markt h B @ | I-
Grundschule Geschwister Scholl || I
Busbahnhof Klosterplatz | N

Geschafte im Stadtzentrum . D @00 | I.

Grundschule Torgartenstrale | I

Klinik Eisleben |

Berufsbildende Schule I -
und Volkshochschule GeiststraRe

Grundschule am SchloRplatz | SN
Landschule Osterhausen [l

Amtsgericht |

Pestalozzischule Bergmanallee |l
Berufsbildende Schule, -

Levana Schule + Fachschule Querfurter StraRe |
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

M Sehr gut Eher gut M Eher schlecht M Sehr schlecht

M Keine Vorhanden Kann ich nicht beurteilen Keine Antwort

Die Bewertung der Abstellmoglichkeiten fallt an ver-
schiedenen Orten sehr unterschiedlich aus.

Am Wohnort werden die Abstellmdglichkeiten am bes-
ten bewertet. Auch am Arbeitsplatz, am Bahnhof und
am Freibad werden die Abstellmdglichkeiten eher gut
bewertet.

Orte mit schlecht bewerteten Abstellméglichkeiten
sind insbesondere die Altstadt (Markt/Rathaus/Ge-
schifte), das Einkaufscenter 3E Hallesche StraRe, Bil-
dungseinrichtungen und der Busbahnhof am Kloster-
platz. Insbesondere bei den Geschéaften in der Innen-
stadt werden die Abstellmoglichkeiten als besonders
schlecht wahrgenommen. Weit lber 70 % empfinden
diese als ,,eher schlecht”.

Wie wichtig finden Sie folgende Serviceangebote im
offentlichen Raum?

Kostenlose Fahrradregistrierung gegen Diebstahl

Offentliche Ladestation fiir Pedelecs/ E- Bikes

- 15’8

Offentliche Fahrradluftpumpe

- 9‘4

Offentliche Reperaturstation mit Werkzeugset

-g‘2|
40 5 60 70 80 90 10

36,5

34,6

355

0 10 20 30

® Sehr wichtig

Kann ich nicht beurteilen m Keine Antwort

/AN

,Fahrrad-Rastplatz fir Radfahrer in der Innenstadt. Mit
Reparaturstation, Sitzbank und Zugang zu Trinkwasser.”
Radwege in und um Eisleben.”

»Schlauchomat”

Eine kostenlose Fahrradregistrierung gegen Diebstahl
wird von 53,2 % als sehr wichtiges Serviceangebot emp-
funden. Die Ubrigen Serviceangebote erreichen zwar
deutlich geringere Zustimmungswerte, werden aber
dennoch auch als Gberwiegend wichtig angesehen.

»Wir brauchen keine Service-
angebote, sondern verninftige

Zudem wurden weitere Wiinsche fir Serviceangebote
im offenen Antwortfeld genannt. Neben der erneuten
Nennung der Auswahlmaglichkeiten aus der Frage wur-
den folgende Serviceangebote erganzend erwahnt:

e Verleihméglichkeiten (5 Nennungen)

e Ausweisung touristischer Radrouten (4 Nennun-
gen)

e Rastplatze mit Dach (3 Nennungen)

¢ Ein Schlauchomat (2 Nennungen)

Radverkehrskonzept der Lutherstadt Eisleben - Ergebnisbericht zur Online-Beteiligung
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2.4 Fahrradnutzung der Kinder

Wie kommt lhr Kind zur Schule?

*Mehrfachnennungen waren méglich

Az

40% 36,7 394
31,2
30%
20 %
13,6
10,4
-~ - .
0%
Zu FuB Mitdem Mit 6ffentlichen Mit dem Andere

Fahrrad  Verkehrsmitteln PKW Verkehrsmittel

Es @b B3 & ©

,Mindestens die Wege zu den
Schulen sollten ausgebaut sein.”

,Durchgangiger siche-
rer Radweg ware sinn-
voll, mit Kindern ware
ein Schulweg per Rad

,Die Wege zu den Schulen sollten Ieiller e i e

sehr sicher, beleuchtet und klar ab-
gegrenzt zum PKW-Verkehr sein.”

Antworten von Schiiler:innen: ,Wie oft fahren Sie
mit dem Fahrrad zur Schule?”

e 3 85 3

0 20 40 60 80 100

Hl Taglich oder nahezu taglich E Einige Male pro Woche

I Einige Male pro Monat Einige male pro Jahr

Nie Keine Antwort

Die meisten Kinder kommen mit dem PKW (39,4 %) zur
Schule. Nur 10,4 % nutzen das Fahrrad. Von den Schiile-
rinnen und Schiilern, die selbst an der Umfrage teilge-
nommen haben, gaben nur 4 % an, taglich oder nahezu
taglich mit dem Fahrrad zur Schule zu fahren.

Wie haufig fahrt lhr Kind/ fahren lhre Kinder
Fahrrad?

21,7 32,6

0 20 40 60 80 100
m Fast taglich m Wochentlich m Monatlich = Seltener  Nie

Auch bei der generellen Fahrradnutzung der Kinder
nutzen 10,5 % das Fahrrad taglich. 32,6 % nutzen nach
Einschatzung der Eltern das Fahrrad nie.

2.5 Perspektiven und Wiinsche

Planen Sie, in den nédchsten drei Jahren ein E-Bike zu
kaufen?

Keine Antwortﬁ
WeiR ich @

Ja

nicht

Nein

20,3 % geben an, in den nachsten drei Jahren ein E-Bike
kaufen zu wollen. 47,2 % haben dies in den nachsten
dreiJahren nicht vor. Unter den bereits ein E-Bike-Besit-
zenden sind es 31 %, die in den nachsten drei Jahren ein
neues E-Bike anschaffen wollen.

Nicht klar ist, wie viele Menschen grundsatzlich Gber
den Zeitraum der nachsten drei Jahre hinaus beabsich-
tigen, ein E-Bike oder Pedelec anzuschaffen.

Besitzen Sie bzw. lhr Haushalt ein eigenes Auto?

keine Antwort

Nein

=Y. B

Ja, mehrals 2

Ja, 2

Kdnnen Sie sich vorstellen, auf Ihr Auto/ lhre Autos
zu verzichten, wenn die Situation fiir Radfahrende
in der Stadt besser wire?

keine Antwort “WB, auf alle Autos
Ja, aber ein Auto

muss bleiben
Nein

Ein Grofteil der Befragten besitzt mindestens ein Auto
(88,5 %) im Haushalt. Mehr als die Halfte besitzt sogar
mindestens zwei Autos im Haushalt. Gleichzeitig kann
sich aber auch Uber die Halfte vorstellen, im Falle von
besseren Radverkehrsbedingungen auf eines ihrer Au-
tos zu verzichten (58,4%).

StadtLabor



Was miisste sich andern, damit Sie das Fahrrad mehr nutzen?

Besserer Zustand der vorhandenen Radwege (Belag, Wegbreite)

Fahrraddiebstahl verhindern

Sicherere Kreuzungen/Querungen

Vermeidung von Konflikten mit KFZ-Verkehr

Mehr durch Bord getrennte Radwege an
HauptverkehrsstraBen

Mehr Akzeptanz fiir Radfahrer:innen als
Verkehrsteilnehmende

Bessere Beleuchtung der Wege

Mehr markierte Radwege auf Fahrbahnen von
Hauptverkehrsstrallen

Bessere Radwegweisung

Besserer Winterdienst auf Radwegen

Bessere Reinigung von Radwegen

Vermeidung von Konflikten mit Fulganger:innen

Vorrang fur Radfahrer:innen in verkehrsberuhigten StralRen
(Modell ,,FahrradstrafRe”)

EinbahnstralRen in Gegenrichtung fir Radfahrer:innen 6ffnen

Mehr/bessere Offentlichkeitsarbeit, Veranstaltungen fiir den
Radverkehr

Mehr/bessere Mitnahmemoglichkeiten im Bus

Mehr Lademadglichkeiten fur Pedelecs / E-Bikes

Mehr Fahrradgeschafte / Reparaturwerkstitten

o
X

17,9

29,3

8
w

30,6

w
o
EEN

24,8

N
o
~

28,6

=
o
oo
&0
[oe]

22 11,5

25

©
(o)
[ |

N
by N
© = © =
- N o N (9]
o o) o) @ %
. :

24.4

N
L
©

N
®
»

20,7 33,8 -
- 18,6 38,9 -
20% 40% 60% 80% 100%

I Sehr wichtig Eher wichtig Neutral Bl Eher unwichtig B Unwichtig
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Um die Radverkehrsbedingungen zu verbessern, gibt es
eine groRe Vielfalt moglicher Malinahmen. Ein GroRteil
der vorgeschlagenen Malnahmen zur Attraktivitats-
steigerung des Radverkehrs in Eisleben wird als Uber-
wiegend wichtig bewertet (,,Sehr wichtig” und , Eher
wichtig” > 50 %). Die gréRte Bedeutung kommt der Ver-
besserung des Zustands der vorhandenen Radwege

Vorschlage und Wiinsche zur Verbesserung der
Radverkehrsbedingungen aus den offenen Fragen

Diebstahlschutz
Radwegmarkierungen

_Geschwindigkeitsbegrenzung
Offnung von EinbahnstraBen Gefahrenstellen

Touristischer Radverkehr

Gegenseitige Rucksicht

Radweganbindung der Ortsteile

Abgesenkte Bordsteine

Neue Radwe

Ampeln Qffentliche Serviveangebote gpuiagueg

leuchng. o ystellmaglichkeiten
Verschmutzung der Radwege

wege

zu. Auch die Verhinderung von Fahrraddiebstdhlen, si-
chere Kreuzungen und die Vermeidung von Konflikten
zwischen Fahrrddern und Kfz werden als besonders
wichtig empfunden.

,Radfahren muss auch gegen die EinbahnstralRen-
richtung moglich sein. Es gibt in der Altstadt viele
EinbahnstraRen. Die daraus resultierenden Umwe-
ge fiir Radfahrer machen Radfahren unattraktiv.”

Die Befragten konnten zudem weitere Vor-
schldge zur Verbesserung des Radverkehrs
abgeben. Uber 100 Vorschlige und An-
merkungen wurden abgegeben. Die Vor-
schldge, die sich nicht auf konkrete raumli-
che Verbindungen beziehen, sind in der
Wortwolke dargestellt. Die haufigste Nen-
nung ist der Wunsch nach neuen Radwe-
gen mit 25 Nennungen. Die Radweganbin-
dung der Ortsteile wurde 16-mal erwahnt.
Auch der Wunsch nach mehr gegenseiti-
ger Riicksicht wird mit 10 Erwdhnungen
haufig genannt.

In den Anmerkungen zur Umfrage sowie

Kostermansfad\ Hettstedt

,Radwege die die Stad-
te und Dorfer miteinan-
8 der verbinden, ohne
dabei auf der Landstra- |
Re fahren zu missen.” | -

Blankenheim
Klosterrode

Sangerhausen

a’

,Suer See: es fihrt)]
kein kompletter Rad-
weg zum touristischen
Highlight unserer Regi-
on. Egal aus welcher
Richtung man kommt!“

den weiteren Vorschlagen zur Verbesse-
rung des Radverkehrs wurden zudem
Wiinsche fir konkrete Anbindungen von
Orten erwahnt. Besonders haufig wurde
dabei die Anbindung an den SiiBen See er-
wahnt (8 Nennungen).

Schalksbergl

StadtLabor
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3. Ergebnisse der interaktiven Karte

Neben dem Fragebogen gab es zudem die Moglichkeit,
in einer interaktiven Karte Hinweise zum Radverkehr
konkret zu verorten. Insgesamt wurden 67 Meldungen
getatigt und diese wiederum 450-mal bewertet, wobei
442 Bewertungen zustimmend waren. Es konnten in
sechs Kategorien Meldungen abgegeben werden.

e Mangelhafte Wegequalitat

e Hindernis oder Gefahrenstelle

e Unsichere Kreuzung oder Querung

e Waunsch neuer Radweg

e Vorschlag fiir Fahrradabstellmoglichkeit

e Sonstiges: weitere Hinweise von lhnen

Die meisten Meldungen entfielen auf ,Wunsch neuer

Kartenmeldungen zu Radwegwiinschen
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iRadweg vom Friedhof Rtg. OberhUtte\ Bia'ltung
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Anzahl der Stadt fahren.
Zustimmungen/ Nennungen

1

,Es fehlt eine Verbin-
dung fiur Radfahrer
nach dem Erdfall und
ein Ausweichen uber |
! den Wolferoder Weg ist
zu gefahrlich gewor-
dent

=== Konkrete StraRe/ Weg
= = = \Wunschverbindung

Die Karte fasst die Meldungen zu den Wiinschen neuer
Radwege zusammen. Dabei wurden mehrere Meldun-
gen zum selben Radweg sowie die Bewertungen der
Meldungen zusammengefasst. Basierend darauf wer-
den die Wege entsprechend dicker oder diinner darge-
stellt. In der Legende ist die Anzahl der bestatigenden
Bewertungen dargestellt. Insbesondere an einer besse-

Volkstedt

Radweg” (38 Meldungen). Zu ,Mangelhafte Wegequali-
tat“ gab es 14 Meldungen. Die Gbrigen Meldungen ver-
teilen sich auf die anderen Kategorien, wobei es keine
Meldung in der Kategorie ,Vorschlag fiir Fahrradabstell-
moglichkeiten” gab. Das ist insofern auffallig, dass im
Fragebogen viele konkrete Orte hinsichtlich der Fahrra-
dabstellmoglichkeiten schlecht bewertet wurden.

Die Meldungen enthielten haufig ausfihrliche Be-
schreibungen der Wiinsche bzw. Probleme, die in der
Karte beispielhaft in den Sprechblasen zitiert sind.

eftstedt Untere Glumestralle:
»gerade der Abschnitt zwischen Kreisverkehr bis zum
Radwegbeginn ist fiir Radfahrer sehr gefahrlich.”

iBahnhof

weg von der Klaranla-
ge gerade aus zum 3 E
[ ] Richtung AH Schnei-
der, da braucht man!
nicht mehr durch die

Hederslebén (b. Eisleben)

Eine Fahrspur (nicht 3 flr Autos) in der Frei-
straRe bis zur Léwenapotheke, damit man von
der Helbraer StraRe/Gerbstedter StraRe mit
dem Rad gefahrlos zum Markt fahren kann.

In der Lindenallee Radwege mit Strichli-
nien kennzeichnen, damit man nich
mehr bei Gegenverkehr tGberholt wird!i

,,Die KreisstraRe ist eine
Gefahr fur Radfahrer,
schmale StraRe , ausge-
waschene Randstreifen”

s

Asphaltrad-

erbindungsweg zum SiiRen See
»,Einen Radweg vom Friedhof UnterriR3-
doxf abzweigend”
ch Helfta mit den neu-

fur Einfamilienhduser
ein Radweg mehr. Schade!“

Der Radweg, der
Baugebiet
fuhrt, ist lei

g

Erdeborn

Abzweig Bischofrode / B180n nach Helfta. Hier

»Vorschlag : Nutzung der Blauen Chaussee vom
kann auch Bischofrode eingebunden werden.”

ren Anbindung zum SiiBen See sowie Radwegen an der
Kasseler StraBe und am Breiten Weg gibt es ein grofles
Interesse. Die gestrichelten Verbindungen stellen
Wunschverbindungen dar, die nicht konkret verortet
werden kénnen. Hier zeigt sich insbesondere zwischen
Bischofrode und Eisleben der Wunsch nach einer Rad-
wegverbindung.

Radverkehrskonzept der Lutherstadt Eisleben - Ergebnisbericht zur Online-Beteiligung



Kartenmeldungen zu mangelhafter Wegequalitat

Pt Legende
. — BergstraRe Anzahl Zustimmungen/
»viel zu grober Schotter zwi- — 200 m zw. Altenheim und Brii- Nennungen
schen( Friedrichsberg und cke B180 nur grober Schotter”

Ernst-Schacht (Helbra)“ )1

: / ,Die letzten 30 m auf dem Halle/Harz Radweg hin- 1
égpne;alélsrghplatz/ ' ter der Gaststatte Einigkeit asphaltieren, damit
Altes _ungepflegtes man nicht durch riesengrof3e Pfiitzen fahren muss.” ,\

Kopfsteinpflaster”
N

. Hallesche Str.
Coperstac ,Der Radweg in die Innenstadt ist ab "Lidl" in einem schlechten Zu
et stand. Teilweise wird er von Kurieren oder anderen Autofahr

/ : r— sperrt oder von FulRgédngern irrtimlich benutzt, da der FuRgangerweg

in einem teils noch schlechteren Zustand ist.”

,,FuBweg auf beiden Seiten ni;ht vor-| gy
handen. Man muss die StraRe nutzen.

Fur Rollstuhlfahrer, Kinder und Kin-
derwagen, ist es unzumutbar”

,Radweg an der Kasseler StraRe von Eisleben nach
Wimmelburg muss erneuert werden, da sehr deso-
lat und ein schlimmer Flickenteppich. Radfahren
auf die‘:\ssm Weg ist sehr hoppelig und unsicher.”

In der Karte sind die Meldungen zur schlechten Wege-
qualitdt zusammengefasst dargestellt. Nach dem sel-
ben Prinzip wie in der vorherigen Karte wurden doppel-
te Meldungen und deren Zustimmungswerte addiert,
woraus sich die Linienbreiten ergeben. Schwerpunkte
sind erneut der Breite Weg und die Kasseler Straf3e so-
wie die Hallesche StraRRe. Auch die Verbindungen nach = e e

BergstrafSe zwischen Oberhiitte und Volke-
Helbra und Volkstedt werden mehrfach genannt. rode: unebener Belag

Im Falle von eigenstandigen Wegen wird oft bemangelt,
dass eine grobe Schotterschicht schlecht befahrbar ist.
Vor allem im Nebenstrallennetz sind alte holprige
Pflasterbeldage haufig bemangelt worden. Auch die
Breiten der Radwege, aber auch der Gehwege sind
stellenweise als zu schmal gemeldet worden.

Annenkirchplatz: grobes Le
sesteinpflaster
Zum Teil handelt es sich um relativ kurze Lickenschlis-

se, die mit begrenztem Aufwand eine spirbare Ver- : gl N g'mumﬂn« | ‘
bessserung bewirken kdnnten. #iH ] @nﬂm")

Versperrter Radweg Hallesche Strafle Typisches Kupferschlacke-Pflas-
ter (Bsp. Hessestr.): holprig und
bei Ndsse rutschig

Stadtlabor 13
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mallesche Stralle: \
Ende des Radwegs

Y ,Der Radweg in der Halleschen
&N StraRe endet kurz vor der Bahn-
hofstralRe. Hier soll man auf die
Strale wechseln. Das ist zu-
meist sehr schwierig, am Plan
muss man sich zum Zentrum

ans einordnen. Gefahrlich.” j

Am Plan

,Gefdhrliche Kreuzung. In jede
Richtung als Fahrradfahrer ge-
fahrlich. Eine, Ampel ware hier fur
alle Verkehrsteilnehmer hilfreich.”

Legende

Anzahl der Zustimmungen/
Nennungen

26

9
1

Lutherstadt. i
Eisleben ‘{‘ .

2 =+ Bréicke >
N = Gra benStI’aBe s

Abzweig Kleine Landwehr
,Gerade im Sommer ist hier der Uber-
gang fir die Radfahrer schwierig. Viele
Kinder wollen von der Radweg-Seite
nach driiben zur Landwehr.”

2
3

Kreuzung N B3 o
~| Kasseler StraRRe/ Tt Kreuzung Bahnhofsring/
Fritz-Wenk-StraRe .

.RathenaustraBe
,Linksabbieger aus  dem S \
Breiten Weg Richtung Fritz-
Wenk-Stralle Ubersehen das
kleine ,Vorsicht FuRganger”
Licht auf der gegenuberlie-
Qenden StraBenseite.”

Kreuzung Bahnhofsring/\
Querfurter StraRe :
,Kein Radweg, auf dem Weg zum
Bahnhof sehr eng; als Radfahrer
langsam da bergauf. Viele Autos |
starten gleichzeitig mit Fahrrad- | -
fahrern bei griiner Ampelphase
wzke Querfurter Str.”

h

aufspark

-,/ 3
\
\
\
\
\
\
\
&
\
\
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Auf der Karte sind die Meldungen aus den Kategorien
,Gefahrenstellen” und ,,unsichere Kreuzung oder Que-
rung” zusammengefasst. Auch hier wurden mehrere
Meldungen inklusive der Zustimmungswerte zusam-
mengefasst. Abhdngig davon ergibt sich die GroRRe der
Punkte.

Die Meldungen konzentrieren sich im Stadtzentrum
und finden sich vor allem auf grol3en, viel befahrenen
HauptstraRen. Fiir die ortsverbindenden StraRen sowie
innerhalb der dorflicheren Ortsteile wurden keine Mel-
dungen abgegeben.

Als relevantester Schwerpunkt lasst sich die Hallesche
StraBe ausmachen, insbesondere die Stelle, an der der
Fahrradweg endet. Insgesamt haben 26 Personen den
Meldungen zu dieser Stelle zugestimmt.

Kreuzung Bahnhofsring / Friedens-
strafSe /Querfurter Strafle / Bahn-
hofstrafie

Radverkehrskonzept der Lutherstadt Eisleben - Ergebnisbericht zur Online-Beteiligung

Hallesche S’Ep@ Re:
“Abzweig Weinheimer StraRe

Hallesche StraRe:
Ausfahrt LIDL-Parkplatz

,An der Ausfahrt vom Lidl-Parkplatz auf die
Hallesche Strasse ist der Blick der Autofah-
rer Richtung Helfta durch Container und|
das Werbeschild des Marktes blockiert” /'

\

“(Am Kalten Grabenj

,Betonhindernis”

Kreuzung Kasseler Strafle / Fritz-
Wenck-StrafSe / Breiter Weg



4. Zusammenfassung

Mit 468 Personen haben sehr viele Personen an der
Umfrage teilgenommen. Das Thema Radverkehr trifft
also durchaus bei Menschen aus Eisleben und Umge-
bung auf groRes Interesse.

Insbesondere nutzen die Menschen das Fahrrad im
Freizeitverkehr, wahrend Arbeits- und Schulwege nur
selten mit dem Rad zuriickgelegt werden. So Uber-
rascht es nicht, dass Lastenrader und andere Spezialra-
der kaum verbreitet sind. Auch wird das Fahrrad kaum
mit dem OPNV kombiniert.

Den Teilnehmenden ist bewusst, dass die aktuellen
Radverkehrsbedingungen in Eisleben verbesserungsbe-
dirftig sind. Sie schatzen sowohl den Zustand der Stra-
Ren und Wege als auch das Sicherheitsempfinden im
Radverkehr sehr schlecht ein. Aus den Feedback-Kom-
mentaren zur Umfrage wird deutlich, dass Teilnehmen-
de frustriert Gber die defizitdre Lage sind. Gleichzeitig
wurde Freude und Dankbarkeit dariiber ausgespro-
chen, dass der Radverkehr nun ernsthaft vorangetrie-
ben werden soll.

Die Teilnehmenden wiirden gerne mehr Wege mit dem
Fahrrad zuriicklegen, wenn diese Wege sicher und
attraktiv gestaltet waren. AuRerdem konnen sich Gber
die Halfte vorstellen, auf eines ihrer Autos zu verzich-

ten, sofern sich die Radverkehrsbedingungen verbes-
sern wiirden. Dabei ist den Menschen besonders eine
Verbesserung der vorhandenen Radwege, ein besserer
Diebstahl-schutz sowie mehr Sicherheit besonders
wichtig.

Es wurde auch mehrfach genannt, dass ein riicksichts-
volles Miteinander im Stralenverkehr eine wichtige
Grundlage fiir angenehmes Radfahren sei, die in Eisle-
ben haufig noch vermisst wird.

In den freien Antwortmoglichkeiten wurde zudem sehr
haufig der Wunsch nach neuen Radwegen gedullert. In
der interaktiven Karte konnten Radwegewiinsche kon-
kret verortet werden. Dabei zeigt sich der Bedarf nach
einer Verbindung zum siiRen See, einem Radweg am
Breiten Weg sowie an der Kasseler Stralle. Gefahren-
stellen wurden an der Halleschen Strae vermehrt ge-
meldet. Auffillig ist, dass die Anbindung der Ortsteile
generell haufig gewiinscht wird, jedoch in der interak-
tiven Karte sehr wenige konkrete Wege hierzu genannt
wurden.

Insgesamt zeigt sich durch die grofle, aber auch aus-
fiihrliche Beteiligung, dass ein ausgepragtes Problem-
bewusstsein und ein grolRes Interesse an der Verbesse-
rung der Radverkehrsbedingungen bestehen.

Die Haupterkenntnisse in Kirze:

& Die heutige Situation wird Uberwiegend als unsicher und unattraktiv zum

Radfahren wahrgenommen.

& Menschen wurden mehr mit dem Fahrrad fahren, wenn geeignete Wege

dafur geschaffen werden.

& Auch ein achtsames Miteinander im Strallenverkehr wird als wichtig erachtet.

& Die bessere Anbindung der Ortschaften wurde vielfach gewunscht.

& Konkrete Schwerpunkte mit Handlungsbedarf sind laut der Teilnehmenden
vor Allem die innerstadtischen Hauptstral3en, wie die Hallesche Stral3e, die
Kasseler Strale, der Breite Weg oder die Freistral3e.

L. Eca?é/v,.frz
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